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1. APRESENTACAO

Nos Ultimos quarenta anos o perfil da populagao
brasileira transformou significativamente, visto que
até entdo a maioria das pessoas residiam na zona
rural, e a partir do acelerado desenvolvimento
industrial vivenciado e das melhorias na qualidade de
vida a populacdo migrou para as cidades. Deste
modo uma série de problemas surgiram na area
urbana, dentre eles a falta de infraestrutura
principalmente para a populacdo de baixa renda,
justificado pelo fato das cidades crescerem de modo
muito acelerado e muitas vezes desordenado.
Somando todos estes fatores e a forma de uso e
ocupagao do solo pouco integrado com as politicas
urbanas, a mobilidade da populacdo foi influenciada
negativamente.

O conceito de mobilidade urbana torna-se muito
pertinente para a contextualizagdo geral do Plano de
Mobilidade Urbana de Prata — MG, de acordo com a
Lei Federal 12.587/12, mobilidade urbana ¢é a
condicdo em que sdo realizados os deslocamentos de
pessoas e cargas no espaco urbano. Por conseguinte,
é através de um efetivo planejamento urbano e seus
planos de mobilidade que o poder publico define as
intervencoes tanto fisicas, institucionais, operacionais
e normativas, necessarias para o bem estar da
populacdo.

A mobilidade urbana interfere diretamente no
cotidiano da populagdo, pois esta é condicdo
essencial para que o individuo possa acessar os bens
e servigos urbanos, ou seja, um fator essencial para a
integracao social e urbana.

Com o objetivo de propiciar a populacdo dos
municipios uma mobilidade urbana eficaz, em abril de
2016, um grupo de cinco municipios associados ao
CIDES - Consorcio Publico Intermunicipal de
Desenvolvimento Sustentavel do Triangulo Mineiro e
Alto Paranaiba firmou um acordo para o
desenvolvimento dos respectivos Planos de
Mobilidade Urbana. Fazem parte deste grupo de
cinco municipios associados ao CIDES e que
receberdo seus respectivos Planos: Ituiutaba, Monte
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Alegre de Minas, Monte Carmelo, Prata e Santa
Vitoria.

A elaboracdo dos Planos Municipais seguiu as
diretrizes instituidas pela Lei Federal 12.587/12, que
instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
resultando em um projeto de lei para cada cidade,
contendo metas, objetivos e um conjunto de agdes
previstas para os proximos anos. Segundo a Lei
Federal, seu principal objetivo é contribuir para o
acesso universal a cidade, o fomento e a
conscientizacdo das condigdes que contribuam para a
efetivagdo dos principios, objetivos e diretrizes da
politica de desenvolvimento urbano, por meio do
planejamento e da gestdo democratica do Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana. Como também:

Art. 70 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana
possui 0s seguintes objetivos:

I- reduzir as desigualdades e promover a
inclusdo social;

II- promover 0 acesso aos Servicos basicos e
equipamentos sociais;

I1I- proporcionar melhoria nas condicdes

urbanas da populacdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

Iv- promover o desenvolvimento sustentavel
com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas has cidades; e

V- consolidar a gestdo democratica como
instrumento e garantia da construcao
continua do aprimoramento da mobilidade
urbana.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta
pautada em alguns principios como pode ser
observado na Lei 12.587/ 12, em seu Capitulo I —
Disposicoes Gerais, na Secao II - Dos Principios,
Diretrizes e Objetivas da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana:

Art. 50 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta
fundamentada nos seguintes principios:

I- Acessibilidade universal;

II- Desenvolvimento sustentavel das cidades,
nas dimensdes socioeconémicas e
ambientais;

I1I- Equidade no acesso dos cidadaos ao

transporte publico coletivo;
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Iv- Eficiéncia, eficaicia e efetividade na
prestacdo dos servicos de transporte
urbano;

V- Gestdo democratica e controle social do

planejamento e avaliagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI- Seguranga nos deslocamentos das
pessoas;

VII- Justa distribuicdo dos beneficios e Onus
decorrentes do uso dos diferentes modos
€ Servigos;

VIII- Equidade no uso do espaco publico de

circulacdo, vias e logradouros; e
IX- Eficiéncia, eficaicia e efetividade na
circulagao urbana.

Para desenvolver os Planos de Mobilidade Urbana, o
CIDES e a Universidade Federal do Triangulo Mineiro
(UFTM), firmaram um convénio e a UFTM convidou o
Instituto de Geografia da Universidade Federal de
Uberlandia colaborasse com a consultoria técnica.
Para execucdo das pesquisas de campo e apoio
técnico na elaboracdo dos planos a UFTM, por meio
da FUNUPE realizou um edital de concorréncia
publica, no formato pregdo eletronico, onde a
empresa Sigma Geo Sistemas foi a vencedora.

As etapas de trabalho definidas pela equipe técnica e
pelos gestores locais dos municipios para que o Plano
de Mobilidade Urbana se efetivasse foram pautadas
em:

Etapa 1: Levantamento Bibliografico e Reunides
junto a equipe local do municipio, para definicdo de
cronograma, bem como para o agendamento e
realizagdo das Consultas Publicas e Workshop
Técnico Setorial junto a populacao;

Etapa 2: Treinamento de Pesquisadores no proprio
municipio e a aplicagdao de pesquisas em campo;

Etapa 3: Tabulagdo dos dados obtidos em campo;

Etapa 4: Andlise dos dados tabulados e o
desenvolvimento de graficos, tabelas, mapas e
elaboracao de propostas a serem apresentadas nas
audiéncias;

Etapa 5: Realizagdo de duas audiéncias publicas em
cada municipio, a primeira com apresentagao para a
comunidade local dos dados levantados e em seguida
uma audiéncia com as propostas definidas;
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Etapa 6: Elaboracdo do Plano Final e seus anexos,
revisado e aprovado pela comunidade;

Etapa 7: Aprovagdo de minuta de Lei para a
consolidagdo do Plano de Mobilidade Urbana;

E vélido destacar que todas as etapas descritas acima
foram cumpridas em 12 meses de discussbes e
analises, junto ao poder publico local, comunidade
em geral, consultores e equipe técnica.

A estrutura deste documento contém em um primeiro
momento as diretrizes gerais relacionadas ao Plano
de Mobilidade, em seguida uma contextualizagao
geral do Prata, evidenciando seus aspectos sociais,
econdmicos e regionais. Foi realizada também uma
revisao da legislacdo referente aos aspectos urbanos
contidos no Plano Diretor Municipal, Cédigo de Obras
e Codigo de Posturas, entre outras legislacdes mais
especificas, apresentacdo de um diagnostico geral
das condicdes atuais de elementos relacionados
mobilidade urbana, bem como dos dados obtidos
através das pesquisas e em seguida as diretrizes
estabelecidas junto ao poder publico e a comunidade.
E importante destacar que junto ao Plano de
Mobilidade Urbana de cada municipio existem:

e Anexo 1 - Relatdrio de Pesquisas;

e Anexo 2 - Relatério de Comunicagao;

e Anexo 3 - Consulta Publica e Workshop
Técnico Setorial;

e Anexo 4 — Minuta de Lei.

E valido ressaltar que a participacdo da comunidade
foi de extrema importancia, pois as propostas
contidas neste Plano ndo ficaram apenas restritas no
campo técnico da elaboracdo da equipe, mas este
também foi pautado nas sugestdes da populagdo em
todo o processo de construcdo do Plano, ou seja,
este documento surgiu a partir de uma conciliacao
entre aspectos técnicos e a leitura da realidade vivida
pela populacao local.

A seguir serdao apresentados os resultados obtidos
durante todo o processo de elaboragao do Plano de
Mobilidade Urbana.
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2. Conceito da Mobilidade

Urbana

A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem por
objetivo promover a sustentabilidade urbana de
forma a viabilizar a melhoria dos deslocamentos sem
comprometer a qualidade de vida e o meio ambiente,
devendo observar os seguintes principios:

I- acessibilidade, como forma de acesso seguro e
democratico a cidade pelos cidadaos;

II- seguranca, que devera ser garantida nos diversos
modos de deslocamentos, os quais deverdo ser
realizados com o minimo de exposicao a fatores de
risco;

III-  eficiéncia, para que o uso dos diferentes
modos de transporte seja racionalizado e otimizado
com a finalidade de incentivar a utilizacdo do mais
adequado;

IV- qualidade de vida, para preservar e recuperar 0s
espacos publicos, aumentar o conforto e reduzir o
tempo empregado nos deslocamentos e reduzir a
poluicdo ambiental.

2.1. DIRETRIZES GERAIS

I - Considerar o modo a pé como prioritario na
politica a ser adotada para a cidade como um todo;

IT - Construir uma mobilidade mais respeitosa com o
meio ambiente urbano e estimular o uso de
transporte ndo-motorizado, a pé e por bicicleta e
estimular por meio de infra-estruturas esses modais;

IIT - Democratizar o uso do sistema viario por meio
de politicas de circulacao e estacionamento, com
medidas de incentivo ao pedestre, ao ciclista e com
estrutura para o futuro atendimento com transporte
publico integrado de qualidade, considerando sua
priorizacdo na circulacdo viaria e nos investimentos
publicos;

IV - Construir politicas de estacionamento e de
distribuicdo de mercadorias em consonancia com o
planejamento urbano e com énfase na racionalizagao
da utilizacdo da via e melhoria da qualidade dos
espacos publicos
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V - Garantir que os deslocamentos sejam feitos de
forma segura, reduzindo os acidentes, o nimero de
feridos e, principalmente, as mortes.

VI - Aumentar a consciéncia cidada e o respeito a
legislagdo por meio de agbes de educacao,
informacao, operagao e fiscalizacao.

VII - Promover a integracao entre agentes sociais e
poder publico, ampliando os canais de participacao,
no sentido de se alcancar um compromisso para o
desenvolvimento da mobilidade sustentavel.

VIII - Promover agles para garantir a todos,
independente da capacidade de pagamento ou
locomogdo, o direito de se deslocar e usufruir da
cidade com autonomia e seguranga.

IX - Construir infra-estrutura da mobilidade de forma
integrada.

X - Acompanhar, avaliar e revisar as agdes previstas
no Plano de Mobilidade.

10
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3. Caracterizagao do

Municipio

O municipio de Prata estd localizado na mesorregido
do Tridngulo Mineiro / Alto Paranaiba do Estado de
Minas Gerais. Localiza-se a 640 Km da capital
mineira, e possui uma area de extensao territorial de
4.847,5 Km2. O acesso rodoviario do municipio é
feito pela MG-497 e pela BR-153. De acordo com
estimativas do IBGE (2016), a populacdo aproximada
do municipio foi de 25.802 habitantes. O municipio
do Prata é dividido em trés distritos: o da sede
(Prata), Jardinésia e o Patriménio do Rio do Peixe.

©
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A cidade possui um clima tropical semiimido com
chuvas concentradas no verdo e seca no inverno. A
temperatura média anula é de 24°C. Seu relevo é
caracterizado por estar inserido na bacia sedimentar
do Parand, ©possui planaltos medianamente
dissecados na maior parte.

E vélido ressaltar que o municipio é considerado o
maior em extensao do Triangulo Mineiro, situado no
centro geografico da regido.

Na Figura 3-1 estd apresentando a localizacdo do
municipio e os principais acessos rodoviarios para o
municipio.

Figura 3-1
Localizagdo do Municipio de Prata - MG (2016).

_ARibeiro-dos g js— //_/&
;

L 2. 7 J i X \ ) [T/ o
\ sregoFur ( ( )
| - 4 o : /-m\ BR-452 a S N
’ (@ MONTE ALEGREDE MINAS |/ \ e ‘ 4
‘ ‘ T V),

BR-154

Fonte: Sigma Geo Sistemas.
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3.1. HISTORIA

A cidade de Prata originou-se no Vale do Cdérrego
do Carmo, a partir de uma capela erguida no bairro
Cruzeiro do Sul, nos principio do século XIX. O
povoado na época era denominado Carmo dos
Morrinhos, por se localizar em frente aos Morros
Testemunhos, foi o primeiro vilarejo construido
apds Uberaba, seguindo a rota de povoamento que
teve inicio com Desemboque, hoje distrito de
Sacramento, em 1873 o municipio foi elevado a
categoria de municipio. Ao longo dos anos Prata
presenciou grandes avangos o primeiro deles foi o
crescimento da cidade por volta de 1950 com o
asfaltamento da BR-153 (Transbrasiliana), em
seguida foi instalada na cidade em 1965 a
Cooperativa dos Produtos Rurais do Prata Ltda
(COOPRATA), trazendo desenvolvimento econémico
para 0 municipio.

3.2. DADOS DEMOGRAFICOS

Percebe-se que os dados relativos a populagdo de
Prata oscilam em crescimento e decréscimo no ano
2000, quando comparados os censos realizados
pelo IBGE, nos anos de 1970, 1980, 1991, 2000,
2010 e 2016 (estimativa).

Analisando os dados relativos a demografia como
um todo no municipio, percebe-se que de 1970 a
1991, houve um crescimento na populacdo de Prata
de aproximadamente 24,9%, sendo o maior pico de
aumento da populacdo no ano de 1991 com um
registro de 24.638 habitantes. Todavia no ano
2000, houve um decréscimo na populacao de Prata
de -4,31%. A partir do censo demografico de 2010
a populacdo da cidade registrou novamente um
percentual de crescimento até a estimativa
realizada em 2016, registrando um crescimento de
7,11%. Como ja mencionado a populacdo atual de
Prata no ano de 2016 era de 27.637 habitantes.
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Figura 3-2
Populagdo Total Prata (MG) - 1970 a 2016.

Populagdo Total Prata- MG (1970 - 2016)
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5.000
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Fonte: IBGE, 2016.

Em relacdo aos dados relativos a populacdo urbana,
é verificado seu crescimento, representando um
percentual de 144,1% durante o0s censos
pesquisados. No que tange a populacdo rural
observa-se que houve um decréscimo, registrando
um percentual de -39,2% ou seja, em Prata ocorreu
um forte processo de éxodo rural, visto que a
populacdo saiu do campo para a cidade em busca
de melhores condicdes de vida.

No que tange a divisdo da populacdao de Prata entre
homens e mulheres existe um equilibrio na
distribuicdo, de acordo com o IBGE o percentual
representando os homens sdao de (51,4%) e
mulheres (48,6%), ou seja, existe um equilibrio
entre ambos os sexos.

Em relacdo a piramide etaria do municipio, observa-
se que existe um envelhecimento da populagdo,
quando comparado os anos de 2000 e 2010. No
ano de 2000 é perceptivel que a base da piramide é
mais larga, e o seu topo era mais estreito, tais
elementos evidenciam caracteristicas tipicas de uma
populacdo mais jovem. Em contrapartida no ano de
2010, comega a ocorrer uma inversao na faixa
etdria da populacdo de Prata, visto sua base
comecgou a ficar mais estreita e seu meio e topo
mais largos caracterizando deste modo uma
populacdo que esta passando por um processo de
envelhecimento.
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Figura 3-3
Piramide Etaria de Prata, 2000.

Distribuigde da populagio por sexo, segunde os grupos de idade

Prata (MG) -

Mais de 100 anos 2 0.0% 0.0% 1
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Fonte: IBGE, 2000.

Figura 3-4
Piramide Etaria de Prata, 2010.

Distribuigdo da populagdo por sexo, segundo os grupos de idade

Prata (MG) -

Mais de 100 anos 1 00% 0.0% z
95 2 99 anos 3 0.0% 0.0% 5
90 a 84 anos 20 u‘|%| 0,1% 30
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65 3 69 anos 330 3% 1.4% 388
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55 a 59 anos san 2.0 [N 2.1% 540
50 3 54 anos 751 2.0 2.7% a83
45 3 49 anos 877 3.+ [ 31% 208
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35 3 39 anos rors  +2% [ 4.0% 1.022
30 2 34 anos rore 42% 4.1% 1.088
253 29 anos 1ns  4.3% [N 4.2% 1.088
20 3 24 anos 1130 4.4% 2.0% 285
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103 14 anos rorr 2% 3.0% 1.003

529 anos 038 2.2% [ 3.7% 252
0adanos 838 34 3.4% 888
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Fonte: IBGE, 2010.

E importante destacar que os dados obtidos através
da piramide etaria sao importantes, pois interferem
diretamente na mobilidade urbana da populacao,
visto que a populacdo idosa teoricamente necessita
de melhores condicbes de deslocamento, como
exemplo a construcao de calcada que proporcionem
para seus usuarios conforto, continuidade e
seguranga.

3.3. FROTA

Segundo dados do DENATRAN, houve um
crescimento na frota de veiculos no Prata na série
histérica 2005-2016. A frota no ano de 2005 era de
5.243 veiculos ja no ano de 2016 esse valor mais
que dobrou registrando um ndmero total de 13626
veiculos como pode ser observado na Figura 3-5.
Ainda podemos observar, que o crescimento
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durante os doze anos analisados foi continuo e
equilibrado.

Figura 3-5
Evolugdo da Frota de Prata, (2005-2016).

Evolugdo da Frota de Veiculos - Prata (2005 - 2016)
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Fonte: DENATRAN, 2016.

Tendo em vista os dados obtidos através do
DENATRAN, é possivel tecer algumas comparacoes
em relagdo ao numero de automdveis e o
crescimento total do numero de veiculos do
municipio como pode ser observado na Figura 3-6,
verifica-se que o crescimento de automdveis
comparado aos veiculos foi linear, ou seja, ao passo
gue o numero de veiculos crescia o mesmo
acontecia com os automdveis, é valido ressaltar que
em relacdo aos automoéveis ndo houve nenhum
crescimento durante a série histérica de forma
desequilibrado.

Figura 3-6
Evolugdo da Frota de Automdveis de Prata (2005-2016).

Evolugéo da Frota de Automoveis - Prata (2005 - 2016)
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Fonte: DENATRAN, 2016.

No que se refere o comparativo do nimero total de
veiculos e o total de motocicletas no Prata verifica-
se que seu crescimento foi continuo, todavia
quando analisamos a série historica (2005-2016), o
nimero de motocicletas no municipio mais que
dobrou, sendo este nimero alarmante para um
municipio de pequeno porte, ou seja, torna-se
evidente que a populacdo vem cada vez mais
utilizando o modal motorizado, principalmente as
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motos devido ao seu valor econdmico ser menor e
sua rapidez.

Figura 3-7
Evolugdo da Frota de Motocicletas de Prata (2005-2016).

Evolugdo da Frota de Motocicletas - Prata (2005 - 2016)
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Fonte: DENATRAN, 2016.

O modal caminhdo também foi comparado em
relacao ao total de veiculos, percebe-se que houve
um crescimento pouco significativo e linear na frota
de caminhdes no Prata, como pode ser observado
na Figura 3-8, o mesmo aconteceu com a frota de
Onibus do municipio, seu crescimento foi baixo,
fator pelo qual torna-se inviavel sua representacdo
na figura abaixo.

Figura 3-8
Evolugdo da Frota de Caminhdes de Prata (2005-2016).

Evolugdo da Frota de Caminhdo - Prata (2005 - 2016)
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Fonte: DENATRAN, 2016.

Na Figura 3-9, estd representado uma sintese e
comparacdo da evolucdo por tipo de veiculo no
Prata.
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Figura 3-9
Evolugdo Frota por Tipo de Veiculo, Prata (2005-2016)

Evolugéo Frota por Tipo de Veiculo - Prata (2005 - 2016)
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Fonte: DENATRAN, 2016.

As analises realizadas demonstram que a frota total
de veiculos cresceu durante os doze anos
verificados (2005-2016), ou seja, a frota mais que
dobrou durante esse periodo, outra analise muito
importante refere-se ao indice de motorizacdo do
municipio, no ano de 2010 o indice era de 2,8, ou
seja, para cada veiculo existia em média trés
habitantes, é necessario que Prata fique em alerta,
visto que este é considerado um municipio de
pequeno porte. No ano de 2016 o indice
representou um crescimento, quando comparado ao
ano de 2010, ficando em 2,0, ou seja, a cada um
veiculo existem aproximadamente dois habitantes,
indice preocupante, evidenciando que a populagdo
esta priorizando mais o modal motorizado em seus
deslocamentos, deste modo é necessario que haja
mais incentivos para os descolamentos voltados
para os pedestres e ciclistas.

3.4. ACESSO RODOVIARIO

O municipio de Prata estd localizada na mesorregido
do Triangulo Mineiro/ Alto Paranaiba e possui

quatro  municipios  limitrofes sendo  estes:
Uberlandia, Ituiutaba, Monte Alegre de Minas,
Campina Verde, Comendador Gomes, Campo

Florido e Verissimo.

A mesorregidao do Triangulo Mineiro/Alto Paranaiba,
€ privilegiada por conter importantes eixos
rodoviarios inseridos no cenario nacional, neste
contexto a rodovia que da acesso a cidade de Prata
€ a MG-497 sentido Uberlandia e a BR — 153
sentido estado de Sdo Paulo e Goids, como pode
ser visto na Figura 3-1.

A BR- 153, é uma importante rodovia também
conhecida como Transbrasiliana, Belém — Brasilia, é
a quarta maior rodovia do Brasil, ligando cidades do
Rio Grande do Sul ao Para, totalizando 4.355
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quilémetros de extenséo. Ao longo de todo o seu
percurso, a BR-153 passa pelos estados do Par3,
Tocantins, Goias, Minas Gerais, Sdo Paulo, Parana,
Santa Catarina e Rio Grande do Sul.

J4& a MG - 497 é uma rodovia estadual de
ligacdo entre as cidades de Uberlandia a
Carneirinho, esta possui 353 Km de extensao.

3.5. ECONOMIA

De acordo com dados do IBGE, a principal
contribuicdo no setor econdmico no municipio de
Prata é representado pelos servicos, seguido de
agropecuaria e por Ultimo as industrias, como pode
ser verificado na Figura 3-10.

Figura 3-10
Produto Interno Bruto — PIB de Prata (2014).

Prata

| e E:::::ié ;E

Fonte: IBGE Cidades (2014).

A Figura 3-10, faz também um comparativo do PIB
do Brasil e de Minas Gerais, assim quando tracamos
uma relacdo entre os dados relativos ao PIB de
Prata percebe-se que sua maior contribuicdo refere-
se a servicos, agropecuaria e industria, no que
tange o Brasil, é possivel perceber que sua maior
contribuicdo refere-se aos servicos se igualando a
Prata, todavia em relagao aos setores da industria e
agropecuaria os setores de contribuicdo sdo
invertidos, 0 mesmo ocorre quando comparamos 0s
dados do municipio com Minas Gerais, ou seja, fica
evidente que existe uma inversao nos setores de
agropecuaria e industria em relacdo a contribuicdo
do PIB.

A Figura 3-11, complementa as informacoes
relativas a economia de Prata, é possivel observar
as pessoas ocupadas conforme os setores
econdmicos, verifica-se que o setor que apresenta
maior ocupagao é a agricultura representado pela
linha na cor azul, logo em seguida destaca-se os
servicos com um  constante  crescimento
principalmente nos Ultimos anos (2011, 2012 e
2013), o comércio também apresenta um
crescimento nos seus Ultimos anos de analise, e por
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ultimo a industria com oscilagGes durante o periodo
analisado. E valido ressaltar que os dados foram
analisados dentro da série histdrica 2007-2013.

Figura 3-11
Pessoas Ocupadas em Prata, por Setor Econdmico (2007-2013).

Prata

o —

Fonte: IBGE Cidades, 2014.

3.6. PLANO DIRETOR MUNICIPAL

O Plano Diretor Municipal de Prata foi instituido em
atendimento aos artigos 182 e 183 da Constituicdao
Federal Brasileira, segundo a Lei Federal 10.257 de
10 junho de 2001, denominada de Estatuto da
Cidade. O Plano Diretor do Prata foi instituido pela
Lei Complementar N° 003, de 13 de julho de 2007.

Em relacdo a mobilidade urbana do Plano Diretor de
Prata, podemos observar suas diretrizes:

Art. 4°. Para executar os objetivos de Prata e do
Plano Diretor, compete ao municipio:

I — legislar sobre assuntos de interesse local;

X — estabelecer normas de edificacdao, de
loteamento, de arruamento e zoneamento urbano e
rural, bem como as limitagdes urbanisticas
convenientes a ordenacdo de seu territorio,
observado o Estatuto da Cidade;

XIV — conceder, permitir autorizar e regulamentar
0s servicos de transporte coletivo, de taxi, moto —
taxi e outros, fixando as respectivas tarifas;

XVI — sinalizar as vias urbanas e as estradas
municipais, e regulamentar e fiscalizar sua
utilizacao;

Art. 6°. O Plano Diretor deve garantir a plenitude
do direito a cidade, entendido como direito a terra
urbana, a moradia, ao saneamento ambiental, a
infra-estrutura urbana, ao transporte e aos servicos
publicos, ao trabalho e ao lazer, para as presentes e
futuras geragoes.

No seu Capitulo VI — Mobilidade Municipal o Plano
Diretor de Prata, refere-se:
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Art. 65. O municipio respeitada a legislacdo federal
e estadual deve planejar, organizar, dirigir,
coordenar, executar, delegar e controlar a
prestacdo dos servicos publicos de transporte
coletivo e individual de passageiros, bem como de
trafego, transito e sistema viario, por meio do
Sistema de Mobilidade Municipal.

Art. 66. O Sistema de Mobilidade Municipal tem por
objetivo garantir as condicbes necessarias ao
exercicio da fungdo urbana de circular,
caracteristica do direito de ir e vir, locomover-se,
parar e estacionar, com base nas seguintes
diretrizes:

I — municipalizagdo do transito;
II- elaboracao do Cdédigo de Transito e Transportes;

III — constituicdo de um drgdo de regulamentacao
de transito e transporte;

IV — execucao de melhorias, abertura, recuperacao
e conservagdo das vias rurais, priorizando
alternativas de drenagem ambientalmente corretas;

V — pavimentacdo de todas as vias urbanas da sede
do Municipio das comunidades;

VI - sinalizac3o de todo o transito urbano e rural;

VII — controle do surgimento da instalagdo de
empreendimentos ou atividades que possam
funcionar como polos geradores de trafego;

VIII - eliminacdo de pontos de conflito de transito;

IX — direito ao transporte coletivo a todos os
habitantes do municipio, mediante pagamento de
tarifa, cabendo ao poder publico tomar as medidas
necessarias ao funcionamento das respectivas
linhas;

X — construgao de ciclovias na area urbana;

XI — garantia de acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida ao transporte
coletivo, com um sistema especial de atendimento a
ser desenvolvido;

XII — criacdo de programa de educacdo para o
transito;
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4. MOBILIDADE URBANA

DO MUNICIPIO

Neste capitulo estard apresentando os resultados e
estudos dos levantamentos realizados no municipio
no que tange a mobilidade urbana. Para compor a
base de dados do projeto, além do levantamento de
informacdes em fontes secundarias, foram
realizadas pesquisas de campo e reunides com
equipe local do municipio. Com a participagao de
técnicos da prefeitura foram definidos os locais para
realizacao de pesquisas de campo.

Como este plano estd pautado nas Diretrizes
Nacionais de Mobilidade Urbana, definido pelo
Ministério das Cidades, definiu-se como prioridade
0os deslocamentos ndo motorizados. Foram
realizadas pesquisas de contagem volumétrica de
pedestres e ciclistas nos pontos da cidade, onde
foram identificados durante o dia a quantidade de
pessoas e bicicletas que trafegavam naquele trecho.
Esta pesquisa € importante para analisar e
comparar como sistema vidrio estd sendo utilizado
pelos diversos modais.

Foi realizado também os estudos de tempo de
permanéncia no estacionamento publico em areas
definidas pelos técnicos locais (drea central da
cidade). Foram pesquisados os horarios de entrada
e saida dos veiculos nas vagas de estacionamento,
para ser calculado o tempo de permanéncia nas
vagas daquele trecho. Os resultados desta pesquisa
permite a avaliacdo da implantacdo de
estacionamento rotativo nessas areas.

Para identificagdo do volume de veiculos que
trafegavam em determinadas intersecdoes foi
realizada a contagem volumétrica direcional
classificada de veiculos. Com esta pesquisa foi
possivel comparar os principais volumes de
automoveis nos principais pontos da cidade
definidos pelos técnicos. Com a identificacdo do
volume de veiculos, classificado por tipo de veiculo
e direcdo é possivel planejar acbes de melhoria de
trafego naqueles trechos pesquisados.

Nos trechos Rodoviarios que ddo acesso ao tecido
urbano foram pesquisados os volumes de veiculos
classificados por tipo moto, automdvel, caminhdo e
oOnibus.

Para integrar as pesquisas realizadas na cidade
foram realizados questionarios da Consulta Publica,
onde a populagdo respondeu  perguntas
relacionadas a mobilidade urbana do municipio e
realizado Workshop Técnico Setorial (entre
consultores, técnicos da prefeitura e entidades
locais).

No Anexo 1 — Caderno de Pesquisas deste Plano
estardo as andlises e as tabulacbes completas dos
dados. Nos itens a seguir estardo apenas a sintese
e analise dos principais resultados para referencial
das acbes propostas.

Na Figura 4-1 estd apresentado os Resultados das
Pesquisas na Avenida Braslilia, onde o volume de
pedestres é préoximo daquele de veiculos que
trafega pela via, demonstrando a importancia de
tratamento prioritario nas calcadas para os
pedestres.

Figura 4-1

Situagdo Atual Avenida Brasilia, Prata.

Av. Brasilia

centro (2729)

Pecdestres: 4512
Volume Veiculos: 5061

Carro: 3810
Moto: 819
Onibus: 83
Caminhdo: 349

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

PRATA — MG | MOBILIDADE Urbana

17



0
PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017 &

4.1, COMUNICAGCAO SOCIAL E
CONSTRUGAO COMPARTILHADA

O Plano de Mobilidade Urbana é compreendido
COMO UM processo que necessita da participacao de
todos os segmentos da sociedade civil, entidades de
classes e 6rgdos gestor. Neste projeto foi definido
como Construgdo Compartilhada a participacao dos
diversos agentes e da populagio no
desenvolvimento de todas etapas do plano, por
meio de questiondrios de Consulta Publica,
Workshop Técnico Setorial e duas Audiéncias
Publicas.

Estes elementos sao de grande importancia para a
elaboragdo do Plano de Mobilidade visto que
consolidam a participacao da populacdo em todo o
processo de construgao e implantacdo do Plano,
pois é a populacdo que vivencia o cotidiano da
cidade. No <caderno Anexo 2 (Relatério
Comunicagdo) e caderno Anexo 3 (Consulta Publica
e Workshop Técnico Setorial), estdo dispostos os
documentos desenvolvidos durante todo o projeto
demonstrando a participacao popular.

A Consulta Publica pode ser denominada como um
processo democratico para a construgdo conjunta
de politicas publicas entre governo e a sociedade.
Ou seja, a consulta publica possui como principal
objetivo ampliar o didlogo entre os mais diversos
setores que atuam na sociedade, de modo que com
a colaboracdo dos cidadaos, empresas, movimentos
e organizacdes da sociedade as agdes e programas
do poder publico possam atingir seus objetivos e
ser aprimorados de acordo com as demandas
coletivas. Deste modo foi realizado para o Plano de
Mobilidade Urbana de Prata um total de 81
questiondrios. Foram abordados pontos fortes,
pontos fracos e sugestdes dos seguintes temas:

» Calcadas;
Ciclovias;
Transporte Escolar;
Fretamento;

Taxi;

Mototaxi;
Acessibilidade;
Veiculos de Tragcdo Animal e Propulsdo
Humana;
Estacionamentos;
Carga e Descarga;
Condigbes da Via.

YVV VY VY VY

YV V V
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O Workshop Técnico Setorial é considerado uma
reunido de grupos interessados em um determinado
assunto, podendo ser também uma atividade para
discussao sobre um tema que é comum para todos,
ou seja, este também pode ser denominado como
um grupo de discussdo, que enfatiza a troca de
idéias entre as pessoas. No dia 20 de maio de 2016
foi realizado o workshop na UAITEC Prata, sendo
dividido em duas reunides com  varios
representantes da populagdo. Os participantes da
primeira reunido foram: taxista, mototaxista,
representantes do transporte escolar, instituicoes
como APAE, APARU, ciclistas, entre outros. Ja na
segunda reunido compareceram comerciantes,
representantes de industrias locais, policia militar,
comunidade escolar e da area da salde. Durante o
Workshop  Técnico foram levantadas pelos
participantes as potencialidades, fragilidades e
sugestOes identificadas relativas a mobilidade
urbana no Prata, conforme Figura 4-2

Figura 4-2
Workshop Técnico Setorial — Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

As principais potencialidades e fragilidades
identificadas pela populacao estdo dispostas na
Tabela 1, Tabela 2 e Tabela 3.

Tabela 1
Resultados Workshop Técnico Setorial Potencialidades — Prata.

Workshop Técnico Setorial: potencialidades

@ Calgada Ampla na Avenida Brasilia;

@ Uso da bicicleta.

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.
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Tabela 2
Resultados Workshop Técnico Setorial Fragilidades — Prata.

Workshop Técnico Setorial: fragilidades

o Obstaculos nas calgadas;

0 Sinalizagdo fragil proximo as escolas;

0 Dificuldades em fiscalizar;

OCaIgadas estreitas.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Tabela 3
Resultados Workshop Técnico Setorial Sugestdes — Prata.

Workshop Técnico Setorial: sugestoes

@ Padronizagdo das calgadas;

@ Promover a educagdo para o transito;

@ Promover programas de seguranga nos deslocamentos;

@ Melhorar sinalizagao.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Foram realizadas duas audiéncias publicas: a
primeira no dia 02 de dezembro de 2016, para
apresentar a populacdo o diagndstico realizado a
partir das pesquisas como também estudos
desenvolvidos, e a segunda realizada no dia 22 de
margo de 2017, para a apresentagao da diretrizes
gerais, como pode ser observado na Figura 4-3.

Figura 4-3
Audiéncia Publica, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.2, CALCADAS E PEDESTRES

E necessério cada vez mais desenvolver acdes
voltadas para os deslocamentos dos pedestres
como prioridade nas cidades brasileiras, visto o
crescente nimero de pessoas que utilizam o modal
motorizado e individualizado. Deste modo,
proporcionar a populacao calcadas confortaveis,
seguras e com continuidade é essencial para
estimular as pessoas cada vez mais utilizar o modal
nao motorizado, ou seja, um tratamento adequado
da circulagdo a pé torna um importante elemento
de mudangas de habito em relagdo ao uso do
automovel particular, possibilitando maior convivio
e contato entre as pessoas, mudando assim o0s
modos de vida populacdo tornando-o mais
saudavel.

A seguir estao dispostas algumas consideragoes
acerca das condicdes de deslocamento dos
pedestres no Prata — MG.

4.2.1. Infra Estrutura

4.2.1.1. Legislacao

Neste item sera descrito a legislagdo municipal de
Prata que engloba diretrizes e agbes voltadas para
0 deslocamento dos pedestres na cidade, deste
modo serdao apresentados os principais aspectos do
Codigo de Obras (Lei n° 738, de 16 de fevereiro de
1976), Cddigo de Posturas (Lei Complementar n°
004/2007) e Plano Diretor (Lei Complementar n°
003, del3 de julho de 2007).

4.2.1.1.1. Codigo de Obras

O Cadigo de Obras do municipio de Prata determina
algumas diretrizes voltadas para o seguro e
confortavel deslocamento dos pedestres. Como
pode ser observado no

No Capitulo III — Dos Projetos e Das Licencas:

Art. 149 - Estdo dispensados de licenga quaisquer
servicos de limpeza, remendos e substituicbes de
revestimentos de muros, substituicdes de telhas
partidas, de calhas e condutores em geral,
construcdes de calcadas no interior dos terrenos
edificados e muros de divisa até 2,00m (dois metros
) de altura, quando fora do alinhamento do gradil.

No Capitulo IV — Das Vias e Logradouros PUblicos:
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Art. 19 — Compete a Prefeitura a execugdo dos
servicos de calcamento, arborizacdo e conservacao
dos jardins e parques publicos.

Art. 21 — Nao é permitido fazer abertura no
calgamento ou escavacdes nas vias publicas, sendo
em casos de servicos publicos, sem prévia e
expressa autorizacao da Prefeitura.

Art. 22 — Qualquer servico de abertura de
calcamento ou escavacbes na parte central da
cidade sé poderd se feito em horas previamente
determinadas pela Prefeitura.

No Capitulo V — Das Condi¢Ges Gerais Relativas as
Edificacdes , Secdo I — As Construcdes em Geral:

Art. 32 — Quando se proceder ao calcamento e se
praticarem assentamento de guias e sarjetas,
ficardo os proprietarios obrigados a fazer as
modificacdes necessarias nos passeios dos prédios,
pondo-os de acordo com as determinagbes o
Prefeito mandara afixar edital marcando um prazo
especial, findo o qual os proprietarios ficardo
sujeitos & multas de 50% (cinglienta por cento) do
valor de referéncia.

Paragrafo 2° - A largura dos passeios das ruas, das
pracas, das travessas e das avenidas, sera fixada
pela prefeitura.

4.2.1.1.2. Codigo de Posturas

No Cddigo de Posturas do municipio , Capitulo I —
Da Higiene Publica e Utilizagdo dos Logradouros
Publicos, alguns artigos e diretrizes sdo voltados
para o deslocamento dos pedestres:

Secao III — Transito e Uso dos Logradouros

Art.20 E proibido embaragar ou impedir por
qualquer motivo o livre transito de pedestres ou
veiculos ou veiculos nas ruas, pragas, passeios,
estradas e caminhos publicos, exceto para efeito de
obras publicas ou quando exigéncias policiais o
determinarem.

Art. 23. E proibido embaragar o transito de
pedestres e especificamente:

I — Dirigir ou conduzir, pelos passeios, veiculos de
qualquer espécie, exceto carrinhos de crianca,
carrinhos de feira, cadeiras de roda e, em ruas de
pequeno movimento, triciclos e bicicletas de uso
infantil;

IT - Ocupar qualquer parte do passeio, fora dos
tapumes, com materiais de construcao;
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IIT - Colocar sobre o0s passeios quaisquer
instalacdes fixas ou mdveis que funcionem como
obstaculos ao deslocamento de pedestres e a
locomocdo de deficientes fisicos;

IV — Deixar vegetacao avangado sobre o passeio de
modo a incomodar ou impedir passagem de
pedestres;

V - Plantar junto ao passeio, vegetacdo com
espinhos, folhas cortantes ou que de forma possa
causar ferimentos ao pedestre;

Art. 24. Bares e congéneres poderdo colocar
cadeiras e mesas na calgada, desde que:

I — sejam autorizadas pela municipalidade;

I - ocupem apenas parte do passeio
correspondente a testada do estabelecimento para
a qual forem licenciados;

III — Preservem uma faixa desimpedida de largura
nao inferior a 1,50 m para a circulacdo de
pedestres.

Secao V — VedagOes, passeios, muros e cercas

Art. 30. Todo terreno situado na Area Urbana que
tenha frente para logradouro publico dotado de
pavimentacdo, meio-fio e sarjetas, devera ser:

I — Beneficiado por passeio pavimentado, conforme
padrdo estabelecido pela municipalidade;

Art. 31. Compete ao proprietario do imovel a
construcdo e conservacao dos muros e passeios,
assim como do gramado dos passeios ajardinados.

4.2.1.1.3. Plano Diretor

O Plano Diretor de Prata nas suas diretrizes traz
algumas consideragbes a respeito das calgadas e
passeios publicos de Prata:

Cap. III — Das Diretrizes Urbanisticas, Secao III —
Do Parcelamento do Solo:

VII - arborizacdo de calcadas com espécies
adequadas a area urbana.

No Capitulo IV — Das Obras e Posturas Municipais,
Secao I — Das Obras e Edificagdes:

IIT — garantia de acessibilidade das pessoas com
necessidades especiais a todas as edificagbes
comerciais e publicas do municipio, em atendimento
a Lei Federal no 10.098 e em conformidade a NBR
9050 — 94;

PRATA — MG | MOBILIDADE Urbana

4.2.1.2. Uso das Calgadas

A gqualidade no deslocamento de qualquer pessoa é
condicdo essencial para a promogdo na qualidade
de vida, deste modo todos em qualquer momento
de seu deslocamento torna-se pedestre, passando a
utilizar a calgada para realizar seus afazeres
cotidianos.

De acordo com PlanMob Caderno de Referéncia
para a Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana
(2015), considera-se como usuarios do “modo a pé”
todas as pessoas que podem se deslocar pelas
areas cuja prioridade ou exclusividade ¢é do

pedestre, incluindo os usuarios de cadeira de rodas.

De acordo com o Cddigo de Transito Brasileiro
(CNTB/97), calcadas publicas sdo parte da via,
normalmente segregada e em nivel diferente, ndo
destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao
transito de pedestres e quando possivel, a
implantagdo de mobilidrios urbanos, sinalizagao,
vegetacao e outros fins, sendo de fundamental
importancia para a mobilidade da populagao.

Existem trés principios basicos que toda calcada de
qualidade deve possuir: 1. Faixa Livre de Passeio,
ou seja, aquela destinada exclusivamente para a
circulacdo de pedestres, devendo conter um piso
plano, regular, continuo e antiderrapante, como
também sinalizacdo tatil direcional e de alerta em
areas de transicao; 2. Faixa de Servigo, proximo ao
meio fio, destinada a implantacdo de sinalizacao,
vegetagao, entre outros equipamentos; 3. Faixa de
Acesso, localizada na entrada dos imoveis, com
espacos destinados exclusivamente para a
implantagdo de rampas, mobilidrio urbano, desde
que ndo impeca o acesso livre para os pedestres.

E fato, que toda calgada que contenha os principios
citados acima, estimula as pessoas a adotar a
caminhada como modo de deslocamento,
reestabelecendo um maior contato e convivio com
as pessoas, visto a sociedade globalizada e
individualizada em que se vive.

Assim, o diagnostico a seguir e sua anadlise, tem
como objetivo primordial compreender a condicao
de deslocamento do pedestre em Prata, buscando
identificar quais os  principais  problemas,
necessidades e aspectos positivos de suas calcadas.
Para que o objetivo proposto seja alcancado sera
trabalhado  trés aspectos que interferem
diretamente no deslocamento dos pedestres nas
calcadas: 1. Largura das calcadas; 2. Pavimento

21



PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017

(regularidade); 3. Faixa livre para o deslocamento
dos pedestres (passeio).

No que se refere a largura das calcadas de Prata,
foi verificado que as calcadas principalmente na
area central sdo largas como pode ser observado
na Figura 4-4, localizado na Praga XV de Novembro,
as trés faixas determinadas pela legislagao vigente,
na referida calcada estdo bem distribuidas (faixa de
servico, livre e acesso), permitindo assim que os
pedestres em seus deslocamentos tenham conforto
e seguranga, Vvisto que ndo existe nenhum
obstaculo a ser transposto pelos pedestres.

Figura 4-4
Calgada Larga, localizada na Praga — XV de Novembro - Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

No que tange o elemento pavimento (piso), na
cidade do Prata foi verificado que muitas calcadas
nao possuem pavimentacdo e necessitam de
manutencdao, como pode ser verificado na Figura
4-5, a falta de em toda a sua extensdo impossibilita
o pedestre caminhar com seguranca, € evidente
gue um idoso, pessoa com carinho de beb&, bem
como pessoas que utilizam cadeiras de roda e
possuem alguma deficiéncia fisica ndo conseguem
de modo algum ter acesso a este espaco,
circulando a todo momento em meio aos veiculos
na via, aumentando assim o risco de acidentes de
transito.

Figura 4-5
Calgada sem Pavimento - Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

No que se refere ao elemento faixa livre para o
deslocamento dos pedestres, podemos observar na
Figura 4-6, na Av. Brasilia, que existem varios
obstaculos impedindo o caminhar do pedestre de
forma continua e segura, os veiculos estacionados
estdo invadindo o espago voltado para o pedestre,
bem como os carrinhos de compra que também
interferem.

Figura 4-6
Calgada com Obstaculos na Av. Brasilia, Prata.

Fonte: Sima Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-7, pode -se novamente observar que 0s
veiculos impedem a travessia e o caminhar dos
pedestres na calgada, obrigando assim que estes
utilizem as vias para realizar seus deslocamentos, é
valido ressaltar que toda a extensdo da Av. Brasilia
possui seus estacionamentos estendidos até o
espaco das calcadas, deste modo como observado
em campo, muitas das vezes o caminhar do
pedestre fica comprometido pela ocupagdo de
veiculos. .

Figura 4-7
Calgada Ocupada por Veiculos na Av. Brasilia, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Ainda em relagdao ao elemento faixa livre para o
deslocamento de pedestres, foi verificado na Figura
4-8, que a calcada esta totalmente impedida para o
deslocamento do pedestre, visto que em sua
extensdo estdo dispostos materiais de construcao,
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dificultando a locomocdao dos pedestres neste
espaco, assim um cadeirante, um idoso, pessoa
com mobilidade reduzida tera que se desviar para
via para que possa dar continuidade no seu
deslocamento.

Figura 4-8
Calgada Ocupada por Materiais de Construgdo, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016

Outro elemento identificado nas calcadas de Prata,
refere-se a ocupagao de mesas e cadeiras pelos
donos de bares e comércio em geral, como pode
ser observado na Figura 4-9, é verificado que mais
da metade da calgada fica impedida para o
deslocamento do pedestre, cadeirante, deficiente
fisico, entre outros. E possivel observar também
que existe na calcada mesas e cadeiras dispostas
de ambos os lados da calcada. E valido ressaltar
que a largura da calcada conforme apresenta a
figura atende as normas de padronizagao, todavia o
mal uso deste espago acaba por interferir
diretamente no deslocamento dos pedestres.
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Figura 4-9
Calgadas Utilizadas para a Disposigdo de Mesas e Cadeiras do Comércios
de Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Verifica-se na Figura 4-10, que a calcada localizada
na Av. Brasilia possui uma boa largura, entretanto
os veiculos dispostos nesta calcada obstruem
totalmente a passagem de pedestres, além destes
obstaculos, podemos verificar a presenca de uma
cacamba e de pedagos de concreto dispostos no
espaco da calcada.

Figura 4-10
Veiculos Dispostos em Local Inadequado, Av. Brasilia, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Pode-se observar a calcada localizada em frente ao
Banco do Brasil, esta proporciona a seus usuarios
continuidade em seus deslocamentos, como
também existe a presenga de piso podotatil para a
orientacao dos pedestre que possuem alguma
deficiéncia visual, é valido ressaltar que esta possui
um pequeno declive em virtude do terreno ingreme,
todavia este elemento nao interfere de modo
significativo no deslocamento dos usuarios.
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Figura 4-11
Calgada com Continuidade em Frente ao Banco do Brasil, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.2.2. Pesquisa Contagem Volumétrica

A pesquisa de Contagem Volumétrica de Pedestres
foi realizada nos dias 09, 10 e 17 de novembro de
2016, no periodo de 07:00 as 19:00. Foram
contabilizados, nos trechos definidos pelos técnicos
do projeto, a quantidade de pessoas que passaram
naquele ponto. Na Figura 4-12, estd ilustrado os
pontos de pesquisa.

Figura 4-12
Localizagdo Pontos de Pesquisa Volumétrica de Pedestre.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

O Ponto PrPel foi pesquisado na Praca XV de
Novembro na calgada do Banco do Brasil lado “A”, e
seu correspondente na calcada na propria praga
lado “B"”, conforme representado na Figura 4-13.

O Ponto PrPe2 foi pesquisado na Avenida Brasilia
com a Rua Rio Grande Norte. Na Figura 4-14 esta
identificado o ponto pesquisado, onde a letra “A”
representa a contagem de pedestres em frente ao
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Supermercado Lucas e o lado "B” em frente a loja
Super Confegdes.

O ponto PrPe3 foi pesquisado na Rua Artur
Bernardes com a Tenente Reis. Na Figura 4-15,
esta identificado o ponto pesquisado, onde a letra
“A" representa a contagem na calcada em frente a
loja Paulo Modas e o lado "B” em frente a
panificadora Serve Bem.
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O ponto PrPe4 foi pesquisado na entrada do bairro identificado o ponto pesquisado, onde a letra “A”
Progresso as margens da MG - 497. Na Figura 4-16, representa a contagem saida bairro sentido BR -
esta identificado o ponto pesquisado, onde a letra 153 e o lado "B” a entrada do bairro Progresso.

“A" representa a contagem na MG - 497 e o lado

“B"” na entrada do bairro Progresso.

O ponto PrPe5 foi pesquisado na entrada do bairro
Progresso com a BR- 153. Na Figura 4-17, esta

Figura 4-13
Pesquisa Volumétrica de Pedestres — PrPel — Praga XV de Novembro — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-14
Pesquisa Volumétrica de Pedestres — PrPe2 — Avenida Brasilia — Local do Ponto Pesquisado.

| 343i-19a6

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 4-15
Pesquisa Volumétrica de Pedestres — PrPe3 — Rua Tenente Reis — Local do Ponto Pesquisado.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-16
Pesquisa Volumétrica de Pedestres — PrPe4 — Bairro Progresso x MG - 497 — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 4-17
Pesquisa Volumétrica de Pedestres — PrPe5 — Bairro Progresso x BR- 153 — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.2.2.1. Ponto 1 (PrPel) — Praca XV de Novembro

Neste trecho pesquisado houve um total de 5654
pedestres circulando durante o horario da pesquisa.
O entorno da Praga XV de Novembro é importante
por conter importantes pontos de comércio e
servicos. Na Figura 4-18 esta apresentado o volume
por faixa horaria no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentacao de pedestre no
periodo de 10 as 11 horas, onde foram registradas
760 pessoas.

Figura 4-18
Pesquisa Pedestres — Ponto 01 - Volume por Faixa Horaria.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Quando analisado o volume por faixa horaria
considerando os 2 lados pesquisados, destaca-se
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maior volume no Lado A (calgada da prefeitura),
onde foram contabilizados 3811 pessoas, enquanto
do Lado B foram contabilizadas 1843. Na Figura
4-19 estd apresentado na linha vermelha o volume
do lado A e na Verde o volume do lado B.

Figura 4-19
Pesquisa Pedestres — Ponto 01 — Volume por Faixa Horaria e Ponto
Pesquisado.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

4.2.2.2. Ponto 2 (PrPe2) — Avenida Brasilia x Rua
Rio Grande do Norte

Neste trecho pesquisado houve um total de 4542
pedestres circulando durante o horario de pesquisa.

27



PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017

Na Figura 4-20 destaca-se a faixa horaria das 16 as
17 o maior fluxo de pedestres, um total de 665.

Figura 4-20

Pesquisa Pedestres — Ponto 02 — Volume por Faixa Horaria.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Na Figura 4-21 destaca o Lado A da calcada onde
houve maior fluxo de pedestre com um total de
2890 pessoas, enquanto no Lado B foram
contabilizadas 1652 pessoas.

Figura 4-21
Pesquisa Pedestres — Ponto 01 — Volume por Faixa Horaria e Ponto
Pesquisado.
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Figura 4-22
Pesquisa Pedestres — Ponto 03 - Volume por Faixa Horaria.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Quando analisado o fluxo de pedestre por lado da
via, destaca-se neste ponto o Lado A com maior
nimero de pedestre durante todo o tempo
pesquisado, um total de 748, enquanto o Lado B
totalizou 501 pedestres.

Figura 4-23
Pesquisa Pedestres — Ponto 03 — Volume por Faixa Horaria e Ponto
Pesquisado.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

4.2.2.3. Ponto 3 (PrPe3) — Rua Artur Bernardes x
Rua Tenente Reis

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
1219 pedestres circulando pelo trecho. A faixa
horaria das 07 horas houve maior numero de
pedestres, com um total de 157.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

4.2.2.4. Ponto 4 (PrPe4) — Bairro Progresso x MG -
497

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
122 pedestres circulando pelo trecho. A faixa
hordria das 17 horas houve maior nimero de
pedestres, com um total de 21.
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Figura 4-24
Pesquisa Pedestres — Ponto 04 - Volume por Faixa Horaria.
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Figura 4-26
Pesquisa Pedestres — Ponto 05 - Volume por Faixa Horaria.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Quando analisado o fluxo de pedestre por lado da
via, destaca-se neste ponto o Lado A com maior
nimero de pedestre durante todo o tempo
pesquisado, um total de 70, enquanto o Lado B
totalizou 52 pedestres.

Figura 4-25
Pesquisa Pedestres — Ponto 04 — Volume por Faixa Horaria e Ponto
Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Quando analisado o fluxo de pedestre por lado da
via, destaca-se neste ponto o Lado A com maior
nimero de pedestre durante todo o tempo
pesquisado, um total de 55, enquanto o Lado B
totalizou 39 pedestres.

Figura 4-27
Pesquisa Pedestres — Ponto 05 — Volume por Faixa Horaria e Ponto
Pesquisado.
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4.2.2.5. Ponto 5 (PrPe5) — Bairro Progresso x BR-
153

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
94 pedestres circulando pelo trecho. A faixa horaria
das 18 horas houve maior nimero de pedestres,
com um total de 23.

PRATA — MG | MOBILIDADE Urbana

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Quando comparado a equivaléncia entre os pontos
de pesquisa, destaca-se o ponto 1 a maior
proporcao de pessoas circulando em quase todas
faixas horarias. Apenas em alguns periodos o ponto
2 registrou maior volume de pedestre em relagao
ao ponto 1. Neste sentindo, o entorno da Praga XV
de Novembro e a Avenida Brasilia se tornam vias
prioritarias para implantacdo de uma estrutura de
calcada mais confortavel para os pedestres do
Prata. Na Figura 4-28 esta representado por faixa
horaria esta equivaléncia dos pontos pesquisados.
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Figura 4-28 Figura 4-29
Equivaléncia dos Pontos Pesquisados por Faixa Hordria. Sintese Pedestres.
7 Ponto Local Pedestres
. ; |PrPel - Praca XV de 5 654
1 Novembro
s PrPe2 -Avenida
§ w 2 |Brasilia x Rua Rio 4,542
N Grande do Norte
" PrPe3 - Rua Artur
7 3 [Bernardes x Rua 1.219
™ Ponto 1 ™ Ponto 2 " Ponto 3 ™ Ponto 4 ™ Ponto 5 Tenente Reis
Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016 PrPe4 - Bairro
Na Figura 4-29, estd apresentado uma sintese dos 4 Zg(;gresso X MG - 122
pontos de pedestres e ciclistas, pesquisados. PrPeE ~Baimo
5 |Progresso x BR - 94
153

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Na Figura 4-30, esta apresentando os volumes de
Pedestres por Ponto Pesquisado, podendo destacar
o Ponto 1 com maior volume pesquisado.

Figura 4-30
Sintese Volume Pedestres por Ponto, Prata.

ATA-MG-2016
~ PLANO DE MOBILIDADE U
Volume Diério Pedestre

4

Volume Dia
5654
4542
1219

122
94

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.2.3. Consulta Publica

Foram realizadas também algumas consultas
publicas na cidade do Prata, com o objetivo de
coletar as opinides dos moradores para averiguar os
possiveis anseios da populacdo. E vélido ressaltar
que para atingir o objetivo proposto foi questionado
junto a populacdo quais eram 0s pontos positivos,
negativos e as sugestbes em relagao as calgadas e
a sua circulacdo na cidade.

Em relacdo aos aspectos positivos das calcadas da
cidade do Prata, destaca -se as calcadas
padronizadas e sinalizadas (28,57%), as categorias
calcadas seguras e conservadas bem como a
acessibilidade registraram um percentual de
(23,81%), a propria existéncia de calcadas registrou
um percentual de (19,05%), e o bom escoamento
das aguas (4,76%), como pode ser observado na
Figura 4-31.

Figura 4-31
Grafico dos Resultados das Consultas Publicas de Calgadas (Pontos Fortes)
Prata.

ConsultaPublica Calgadas Pontos Fortes - Prata
30,00% —28;57%

25,00% 23,819 23,819

20,00% 19,05%

15,00%

10,00%
5,00% 4,76%
0,00% l

Acessibilidade Presencade Escoamento de
Calgadas Agua

Padronizadas e Seguras e
Sinalizadas  Conservadas

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

J& no que se refere aos aspectos negativos
apontados pela populacao referente as calgadas,
verificou-se que a categoria mal conservadas
registrou o maior indice (27,73%), em seguida
verificou-se a falta de padrao destas com um total
de (21,01%), falta de acessibilidade (16,81%),
utilizacdo do comércio/ ambulante ( 15,97%) e por
Ultimo a falta de calgadas (6,72%), como pode ser
observado na Figura 4-32.
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Figura 4-32
Grafico dos Resultados das Consultas Publicas de Calgadas (Pontos
Fracos) Prata.

Consulta Publica Calgadas Pontos Fracos - Prata
30,00%

27,73%

25,00%

21,01%

20,00%
16,81% 15,97%

15,00%

10,00%
6,72%

- l:
0,00%

Falta de Calgdas

Mal Conservadas Despadronizadas Falta de
Acessibilidade

Utilizagdo
Comércio \
Ambulante

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

A populagdo também identificou junto as consultas
publicas algumas sugestGes relativas a melhorias
para as calcadas como a padronizacdo e
conservacao (52,94%), uma maior fiscalizacdo por
parte do poder publico (26,47 %), manutencdo das
calcadas (8,82%), uma maior conscientizacao da
populagdo na construcdo das calcadas (5,88%) e
por Ultimo que as calcadas sejam arborizadas
seguindo os padrGes técnicos (5,885), todos os
dados apresentados podem ser observados ha
Figura 4-33.

Figura 4-33
Grafico dos Resultados das Consultas Publicas de Calgadas (Sugestdes)
Prata.

Consulta Publica Calgadas Sugestoes - Prata

60,00%
52,94%
50,00%

40,00%

30,00%

26,47%

20,00%

10,00% 8,82%

. 5,88% 5,88%

Padronizagdo /
Construgdo

Fiscalizagdo Manutengdo Conscientizagdo Arborizagdo

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.3. CICLISTA \ CICLOVIA

O Cédigo de Transito Brasileiro também valoriza em
seus artigos os ciclistas, é valido ressaltar que os
pedestres possuem prioridades em relacdo aos
ciclistas, o Cdédigo também subentende que o uso
de bicicletas é essencial para que a qualidade de
vida dos cidaddos seja efetivada.

4.3.1. Infra Estrutura

4.3.1.1. Legislacao

Em relacdo a legislacao da cidade do Prata no seu
Plano Diretor foi verificado um item no seu Plano
Diretor.

4.3.1.1.1. Plano Diretor

O Plano Diretor Municipal de Prata, faz referencia
em relagdo ao uso de bicicletas no Capitulo VI — Da
Mobilidade Municipal, no item X, fazendo referéncia
a construcdo de ciclovias na area urbana da cidade.

4.3.1.1.2. Diversos Usos Identificados

Em um primeiro momento é importante identificar
alguns conceitos relacionados a tematica, de acordo
com o Cddigo Nacional de Transito relacionados a
bicicleta (objeto utilizado pelos ciclistas), sao
denominadas de veiculos de propulsdo humana,
dotado de duas rodas, nao sendo similar a
motocicleta, motoneta ciclomotor. O Cddigo
também denomina o bicicletario como sendo o local
na via ou fora dela, destinado ao estacionamento
de bicicletas. E vélido ressaltar que a partir de
1998, os ciclistas passaram a ter direitos e deveres
quanto o seu uso nas vias e no transito.

A definicao de ciclovia, segundo o Caderno Técnico
de Transporte Ativo (2016), € denominada como
estrutura recomendada para vias com velocidade
veiculares elevadas, onde € inapropriada a
utilizagao de bicicletas junto a faixa de rolamento, é
fisicamente segregada da via.

Ja as ciclofaixas sdo estruturas demarcadas por
pinturas ou elementos de segregacdo, como
tachOes, deve-se fiscalizar para que os veiculos
motorizados nao estacionem sobre eles. (Caderno
Técnico de Transporte Ativo, 2016).

As condicOes de deslocamento dos ciclistas no Prata
foram analisadas de acordo com alguns elementos
que interferem diretamente na mobilidade urbana
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deste modal, foram observados aspectos como a
presenca de locais apropriados para 0
estacionamento das bicicletas, a existéncia de
ciclovias, entre outros.

No que tange a disposicdao de infraestrutura urbana
para que as bicicletas sejam estacionadas, foi
observado que existem alguns paraciclos na cidade,
conforme Figura 3-11, é valido ressaltar que estes
dispositivos  estdao  localizados  principalmente
proximos a prédios de bancos, forum e alguns
comércios de grande porte, foi verificado também
que a populacdo de Prata ndo possui a cultura de
utilizar estes locais para estacionar suas bicicletas,
pois muitas vezes foram encontrados equipamentos
vazios e as bicicletas dispostas em postes de
sinalizagdo, grades e lixeiras, é importante ressaltar
que estes dispositivos incentivam o usos de
bicicletas na cidade, reduzindo assim o indice de
poluicdo e como também o indice de motorizagao,
gerando qualidade de vida para a populacao.

Figura 4-34
Paraciclos para a Disposicdo de Bicicletas, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Verifica-se na Figura 4-35, uma bicicleta
estacionada na calgada, evidenciando que ainda
faltam equipamentos especificos para sua
disposicdo, visto que esta situacdo gera para o
usuario deste modal inseguranca, quanto a roubos,
acidentes de transito, entre outros.
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Figura 4-35
Bicicleta Estacionada na Calgada - Prata.
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Figura 4-37
Deslocamento de Ciclistas nas Calgadas, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Observou-se também que os ciclistas se deslocam
nas calcadas evidenciando a falta de estrutura
voltada para os usuarios deste modal, como por
exemplo a auséncia de ciclovias, todavia quando os
ciclistas se deslocam nas calgadas gera um conflito
entre pedestres e ciclistas, como pode ser
observado na Figura 4-36, uma crianga circulando
na calcada junto a pedestres, é valido ressaltar que
nesta calcada o deslocamento tanto do pedestre
como do ciclista fica prejudicado devido a
obstaculos encontrados por estes, como uma placa
de publicidade e caixas de papeldo dispostas em
local inapropriado, em meio ao entulho na calcada
existe uma bicicleta estacionada também.

Figura 4-36
Deslocamento de Ciclistas nas Calgadas, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Novamente na Figura 4-37, podemos observar um
ciclista realizando seu deslocamento na calcada,
podemos destacar que possivelmente este usuario
estd realizando seu deslocamento neste espaco
devido a falta de seguranga encontrada na via em
meio aos veiculos, se faz necessario que a cidade
do Prata crie estratégias que proporcione maior
seguranca para os ciclistas, com a sinalizacao
adequada das vias, implantacdo de ciclovias, entre
outros. .
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-38, observa-se o ciclista realizando seu
deslocamento no centro da via, préximo a uma
motocicleta, salienta-se que nesta via nao existe
nao existe nenhuma sinalizacdo voltada para o
ciclista, como também a inexisténcia de
infraestrutura voltada para o estacionamento de

bicicletas, ou seja, em meio aos veiculos
motorizados o0s ciclistas tornam-se  sujeitos
vulneraveis.

Figura 4-38

Ciclista se Deslocando na Via, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Todas as figuras relacionadas aos ciclistas, no
Prata, apresentaram o diagndstico de como
ocorrem os deslocamentos deste modal na cidade,
percebeu — se de modo geral que as condigdes para
0s usuarios de bicicletas na maioria das vezes sdo
inseguras, deste modo torna-se claro que é
imprescindivel que haja um incentivo para
melhorias nas infraestruturas para que os ciclistas
continuem usando bicicletas no Prata de modo
seguros e confortavel.

4.3.2. Pesquisa Volumétrica De Ciclista

A pesquisa de Contagem Volumétrica de Ciclistas foi
realizada nos dias 09, 10 e 17 de novembro de
2016, no periodo de 07:00 as 19:00. Foram
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contabilizados, nos trechos definidos pelos técnicos naquele ponto. Na Figura 4-39, esta ilustrado os
do projeto, a quantidade de ciclistas que passaram pontos de pesquisa.

Figura 4-39
Localizagdo Pontos de Pesquisa Ciclistas — Prata.

i
o

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.3.2.1. Volume por Ponto Pesquisado Figura 4-40
B Pesquisa Pedestres — Ponto 01 - Volume por Faixa Horaria.
E valido ress§lt:ar quNe 0s pontos.’de pe.sqwsa 20 - 8
referente aos ciclistas sao os mesmos ja descritos na 18 -
pesquisa volumétrica de pedestres, por este motivo o _
caso seja necessario conferir a figura dos pontos de ;§ 1; 10 10 Z 10 10
pesquisa consultar: Figura 4-13, Figura 4-14, Figura g 8 6 7 - .
3-11, Figura 4-16 e Figura 4-17. § 2 ] Z 3
4.3.2.1.1. Ponto 1 (PrGi1) — Praga XV de Novembro I 2 Z £ Z £ £ Z Z Z Z

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Neste trecho pesquisado houve um total de 103 Lo

Faixa Horaria

ciclistas circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-40, estd apresentado o volume por faixa
horaria no dia da pesquisa, onde se destaca a maior 4.3.2.1.2. Ponto 2 (PrCi2) — Avenida Brasilia ( com a
movimentacao de ciclistas no periodo de 16 horas, Rua Rio Grande do Norte)

onde foram registradas 18 ciclistas.

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

Neste trecho pesquisado houve um total de 193
ciclistas circulando durante o horario de pesquisa. Na
Figura 4-41, destaca-se a faixa horaria das 09 horas
0 maior fluxo de ciclistas, com um total de 31.
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Figura 4-41
Pesquisa Pedestres — Ponto 02 — Volume por Faixa Horaria
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Figura 4-43
Pesquisa Pedestres — Ponto 04 - Volume por Faixa Horaria.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016

4.3.2.1.3. Ponto 3 (PrGi3) — Rua Tenente Reis (com
a Rua Artur Bernardes)

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
202 ciclistas circulando pelo trecho. Assim na faixa
horéria das 17 horas houve maior nimero de
ciclistas, com um total de 46.

Figura 4-42
Pesquisa Pedestres — Ponto 03 - Volume por Faixa Hordaria.

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

4.3.2.2.1. Ponto 5 (PrCi5) — Bairro Progresso x BR-
153

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
40 ciclistas circulando pelo trecho. Na faixa horaria
das 18 horas houve maior nimero de ciclistas, com
um total de 7.

Figura 4-44
Pesquisa Pedestres — Ponto 05 - Volume por Faixa Hordaria.
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Faixa Horaria

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

4.3.2.2. Ponto 4 (PrCi4) — Bairro Progresso x MG-
497

Durante o periodo da pesquisa foram contabilizados
48 ciclistas circulando pelo trecho. Assim na faixa
hordria das 14 horas houve maior nimero de
ciclistas, com um total de 10.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

Quando comparado a equivaléncia entre os pontos
de pesquisa, destaca-se o ponto 3 a maior proporgao
de ciclistas circulando em quase todas faixas
horarias. Neste sentindo, a Tenente Reis apresenta
maior fluxo de ciclistas. Na Figura 4-45, esta
representado por faixa hordria esta equivaléncia dos
pontos pesquisados.
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Figura 4-45 Figura 4-46
Equivaléncia dos Pontos Pesquisados por Faixa Hordria. Sintese Ciclistas.
7 [ 3750 2220 e Ponto Local Ciclistas
8 1,71% 2,73% 2,22% 0,34% PrPel - Praga XV de
1 103
9 [IERTIN 5,299% 1,19% 0,34 Novembro
10 1,71% 1,.37% 0,85% 0,179 PrPez _Avenlda
o 2.05% 2 |Brasilia x Rua Rio 193
I e e Grande do Norte
£ 14 1,71% 2,22% 3,24% 0,51%0) PrPe3 - Rua Artur
15 ME 3,07% 3 |Bernardes x Rua 202
16 3,07% 1,02% 2,05% 03454 Tenente Reis
17 VA 2,56% 7,85% 0,68 PrPe4 - Bairro
It 1,029 3,24% 597% BEEED 4 Progresso X MG - 48
®Pontol ®Ponto2 ®Ponto3 ®Ponto4 ®Ponto5
497
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. PrPe5 - Bairro
Na Figura 4-46, esta apresentado uma sinte dos 5 |Progresso x BR - 40
pontos de pesuisa de ciclistas. 153

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-47, estd apresentado uma sintese dos
pontos pesquisados.

Figura 4-47
Sintese Volume Ciclista por Ponto, Prata.
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Fonte: Sigma geo Sistemas, 2016.
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4.3.3. Consulta Publica

A consulta pubica realizada no Prata, levantou alguns
aspectos voltados para os ciclistas e o0s seus
deslocamentos na cidade, foram questionados junto
a populacdo os pontos fortes, fracos e as sugestdes
que eles achavam pertinentes de serem implantadas.

Segundo as consultas publicas nao foi identificado
junto a populacdo nenhum ponto forte em relagdo as
ciclovias, visto que a populagao relatou que na cidade
nao existe ciclovias.

Ja em relagdo aos pontos fracos identificados foi
unanime a inexisténcia de ciclovias na cidade do
Prata.

As sugestoes identificadas pela foi populacao foi a
construcao de ciclovias de ciclovias que registrou um
percentual de (84,62%%), em seguida a criacdo de
legislacdo especifica pra os ciclistas (11,54%) e por
ultimo o desenvolvimento de uma educacdo para o
transito voltada para o deslocamentos dos ciclistas,
ou seja, conscientizacao (3,85%) , conforme pode
ser observado na Figura 4-48.

Figura 4-48
Consulta Publica de Ciclovias (SugestSes), Prata.

Consulta Publica Ciclovias Sugestdes - Prata
90,00% 84,62%
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70,00%
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30,00%

20,00%
11,54%

10,00% - 3,85%
0,00% |

Construgdo de Ciclovias Legislagdo Especifica Conscientizagdo

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

As consultas publicas realizadas na cidade do Prata,
relacionadas as ciclovias foi de grande importancia,
visto que apontou sugestdes validas para efetivas
melhorias e incentivos ao uso das bicicletas na
cidade, contribuindo n3o so6 para a qualidade de vida
da populagdo, como também para o meio ambiente
com a reducdao dos gases poluentes, fluidez no
transito, entre outros.
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4.4. SISTEMA VIARIO

De acordo com a ABNT, o sistema viario de uma
cidade pode ser denominado como sendo o conjunto
de vias de um determina cidade ou regido, o sistema
vidrio é a base para a ocorréncia de todos os
deslocamentos da mobilidade urbana incorporando os
espacos destinados para cada modo de transporte.

A configuracdo do sistema vidrio através de seu
tracado, determina qual meio de transporte sera
prioritario em determinada cidade, este também
influéncia na disposicao dos equipamentos urbanos e
na ocupagdo da cidade pelos seus habitantes,
interferindo significativamente nas distancias a serem
percorridas e na acessibilidade do territdrio.

O sistema vidrio estrutura os deslocamentos nas
areas urbanas, constituindo-se no espaco de
circulacdo de pessoas a pé ou utilizando veiculos,
compondo um sistema formado pelas vias.

O sistema viario é definido segundo a classificacdo
funcional: instrumento de ordenacdo do uso do
sistema viario; a definicao das caracteristicas fisicas:
definida em funcdo da sua utilizagdo, paréametros de
seguranca de transito, tipo de pavimento, drenagem
superficial, volumes de trafego, acessos, estrutura
fisica, estacionamento e velocidade de projeto;
definicdo das intersecOes: de acordo com o nimero
de cruzamentos e a tipologia, segundo o volume e
composicdo do trafego, volume de pedestres e suas
condicdes de travessia, topografia do local e
condicOoes de seguranca; e dos equipamentos
urbanos: considerando a locagdo de rede de utilidade
publica (agua, coleta de aguas pluviais e esgoto,
energia elétrica, gas, telefone, televisdo, transmissao
de dados) e de mobilidrio urbano. (Plano Diretor de
Mobilidade Urbana Aracaju, 2015).

Nas secOes a seguir estdo apresentadas as analises
realizadas nas pesquisas de Volumétrica Cordon Line,
Estacionamento e Volumétrica de veiculos.

4.4.1. Caracterizagao dos Acessos

Rodoviarios

A cidade do Prata esta localizada no entroncamento
rodoviario da BR — 153 com a MG — 497, um dos
elementos que evidenciou o crescimento da malha
urbana da cidade. A BR - 153 possui grande
importéncia no cenario nacional, foi criada com a
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intencdo de ligar Brasilia a antiga capital da Amazonia
(Belém), ela é conhecida por varias nomenclaturas,
mas Belém Brasilia € um dos mais utilizados, e
Transbrasiliana € o nome atribuido para a ligacdo
entre o trecho rodoviario Rio Grande do Sul e o Para.
Ja a MG - 497 é rodovia estadual que faz a ligacdo
principalmente entre os municipios de Uberlandia,
Prata e Campina Verde.

E vélido ressaltar que a expansdo urbana da cidade
ja atingiu os limites da rodovia BR — 153, visto o
surgimento de um novo loteamento que originou o
bairro Progresso.

Tendo em vista o eixo rodoviario que Prata esta
inserido se faz necessario um melhor tratamento do
seu perimetro urbano, como pode ser observado na
Figura 4-49, o acesso a cidade sentido Campina
Verde, existe a falta de sinalizacao adequada, a
vegetagdo necessita de capina, todos estes fatores
contribuem para a ocorréncia de acidentes de
transito, neste trecho.

Figura 4-49
Acesso a Cidade do Prata pela MG — 497.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Em outro acesso a cidade ainda pela MG - 497,
podemos observar um ciclista realizando seu
deslocamento pela rodovia, junto ao transito pesado
de caminh@es, tornando-se um usuario vulneravel,
ressaltamos novamente que no pequeno trevo de
acesso a cidade ndo possui sinalizagdao adequada, o
pavimento possui alguns buracos, dificultando assim
0 deslocamento seguro tanto dos condutores de
veiculos como aqueles usuarios que utilizam o modal
nao motorizado.
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Figura 4-50
Trevo de Acesso a Cidade do Prata, MG — 497.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Nas Figura 4-51 e Figura 4-52, podemos observar em
um primeiro momento pedestres caminhando nas
margens da MG — 497, é valido ressaltar que estes
possuem como origem o bairro Progresso e além de
realizar a travessia da MG — 497 fazem também o
deslocamento na BR — 153, que da acesso a cidade
do Prata area central onde estao localizados os
setores de comércio e servicos.

Figura 4-51
Pedestres Caminhando nas Margens da MG — 497.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Ja na figura abaixo € possivel observar o caminho
realizado pelos pedestres no trevo da BR — 153, fica
evidente que as pessoas realizam  seus
deslocamentos sentido centro — bairro Progresso,
utilizando a rodovia, gerando deste modo um grande
fator de risco devido a possiveis ocorréncias de
acidentes de transito. E valido ressaltar que os
pedestres enfrentam em periodos de chuva o barro e
em dias de sol a poeira, fatores que interferem
diretamente na qualidade de vida da populagao
pratense.

Figura 4-52
Caminho Realizado pelos Pedestres na Travessia da BR — 153, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.1.1. Pesquisa Cordon Line

A pesquisa Cordon Line foi realizada em trés pontos
da Rodovia BR-153 e MG-497. O primeiro ponto,
(PrCol) foi locado na intersecao da MG — 153 x Rua
Sacramento que da acesso a cidade do Prata. O
ponto (PrCo2) corresponde a MG-497 x Rua Major
Carvalho. O ponto (PrCo3) foi locado no trevo da BR-
153 trevo principal de acesso a cidade do Prata como
pode ser observado na Figura 4-53.
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Figura 4-53
Pontos de Pesquisa CordonLine, Prata, 2016.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

44.1.1.1. Ponto 1 (PrCol) — MG - 497 (Rua
Sacramento)

O Ponto PrCol foi pesquisado na MG — 497 com a
Rua Sacramento, na Figura 4-54, esta apresentado o
ponto de pesquisa, podemos destacar a saida para a
cidade de Campina Verde.

Figura 4-54
Pesquisa Cordon Line — PrCol — MG - 497 — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Neste ponto pesquisado houve a passagem de 2.072
veiculos, onde 115 foram motos, 1.424 carros, 513
caminhdes e 20 Onibus, destaca — se a faixa horaria
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das 17:00hs as 18:00hs, com um total de 268
veiculos.

Figura 4-55
Pesquisa Cordon Line — PrCol - Volume por Faixa Hordria.

Volume por Faixa Horaria - Cordon Line | Ponto PrCol
300

250

200

150

Volume

100

50

0

FaixaHoraria, 07 | 08 | 09 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17
u Onibus 0 2 0 0 1 2 1 0 2 5 7
® Caminhdo| 51 | 51 | 44 | 47 | 41 | 51 | 55 | 36 | 55 | 46 | 36
u Carro 81 | 126 | 106 | 98 | 122 | 129 | 139 | 120 | 132 | 163 | 208
= Moto 6 9 7 18 | 13 9 8 5 1 12 | 17

Total 138 | 188 | 157 | 163 | 177 | 191 | 203 | 161 | 200 | 226 | 268

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

A Figura 4-56, faz uma sintese dos dados obtidos em
campo.
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Figura 4-56

Croqui Cordon Line PrCo1, Prata.

1007

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.1.1.2. Ponto 2 (PrCo2) — MG — 497 (Rua Major
Carvalho)

O Ponto PrCo2 foi pesquisado na MG — 497 com a
Rua Major Carvalho. Na Figura 4-57, estd
apresentado o ponto de pesquisa, destaca-se neste
trecho, a entrada para a cidade do Prata pela Rua
Major Carvalho.

Figura 4-57
Pesquisa CordonLine — PrCo2 — MG - 497 — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Neste ponto pesquisado houve a passagem de 2.400
veiculos, onde 266 foram motos, 1.594 carros, 546
caminhGes e 34 Onibus, destaca — se a faixa horaria
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das 17:00hs
veiculos.

2016 / 2017

as 18:00hs, com um total de 312

Figura 4-58
Pesquisa Cordon Line — PrCo2 - Volume por Faixa Hordria.
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232
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Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

A

Figura 4-59, faz uma sintese dos dados obtidos em

campo.
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Figura 4-59
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.1.1.3. Ponto 3 (PrCo3) — BR — 153 (Trevo de
Acesso a Cidade do Prata)

O Ponto PrCo3 foi pesquisado na BR-153 (Trevo de
acesso a cidade do Prata). Na Figura 4-60, esta
apresentado o ponto de pesquisa, destaca-se neste
trecho, a saida para Sdo Paulo e o Estado de Goias.

Figura 4-60
Pesquisa CordonLine — PrCo3 — BR - 153 — Local do Ponto Pesquisado.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Neste ponto pesquisado houve a passagem de
11.280 veiculos, onde 566 foram motos, 5.457
carros, 5.096 caminhdes e 161 6nibus, destaca — se a
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faixa horaria das 10:00hs as 11:00hs, com um total
de 1.232 veiculos.

Figura 4-61
Pesquisa Cordon Line — PrCo3 - Volume por Faixa Horaria.

Volume por Faixa Horaria - Cordon Line | Ponto PrCo3
1400

1200

1000

800

Volume

600
400
200
Faixa Worsral 07 | 08 | 09 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17

B Onibus 15 13 1 13 10 8 1 17 12 20 31
= Caminhdo| 544 638 503 624 415 399 373 313 427 401 459

= Carro 320 | 414 | 459 537 512 528 500 | 450 518 569 650
= Moto 33 22 22 58 46 57 64 48 68 86 62
Total 912 | 1087 | 995 | 1232 | 983 992 | 948 828 | 1025 | 1076 | 1202

Fonte: Sigma Geo Sistemas — 2016.

A Figura 4-56, faz uma sintese dos dados obtidos em
campo.
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Figura 4-62
Croqui Cordon Line PrCo3 Prata.

Na Figura 4-63, estd apresentado uma sintese dos

dados obtidos a partir na Cordon Line.

Figura 4-63
Sintese Pesquisa Prata.
Ponto Local Volume
1 PrCol - MG-497 x 2.072
Rua Sacramento
PrCo2 - MG - 497 x
2 |Rua Major 2.400
Carvalho
PrCo3 - Trevo BR -
3 153 11.280

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.4.2. Estacionamento

De acordo com o Cddigo nacional de Transito
estacionamento é a imobilizacdo de veiculos por
tempo superior ao necessario para o embarque e
desembarque de passageiros, ou seja,
estacionamento relaciona-se ao local no qual os
veiculos permanecem parados em uma drea
demarcada, denominada de vaga ou baia por meio
de um tempo, podendo ser publico, privado, aberto
ou fechado.

O papel do estacionamento frente a mobilidade
urbana é muito importante, visto que este possibilita
a seus usuarios, acessibilidade, uso e qualidade do
espaco publico e a dinamica na circulagao viaria.

Verifica-se em relagdo aos estacionamentos da
cidade do Prata que principalmente na area central
existe um grande demanda de usudrios, o entorno da
Praca XV de Novembro existem vagas caracteristicas
“espinha de peixe”, na diagonal, como pode ser
observado na Figura 4-64.

Figura 4-64
Estacionamento Espinha de Peixe, Praga XV de Novembro, Prata.

Fonte: Sigma Geo sistemas, 2016.

Outro ponto importante a se destacar é em relagdo
aos estacionamentos localizados na Avenida Brasilia,
estes estdo dispostos proximo as calcadas (no
afastamento frontal do terreno), muitas vezes os
usuarios que utilizam estes estacionamentos,
invadem as calgadas, junto a estes estacionamentos
também existem demarcagbes de vagas na via
conforme Figura 4-65
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Figura 4-65
Estacionamentos na Avenida Brasilia, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.2.1. Pesquisa de Rotatividade Estacionamento

A pesquisa de Rotatividade de Estacionamento
ocorreu em 12 pontos no Centro (Pragca XV de
Novembro) e na Avenida Brasilia no municipio do
Prata, onde foram identificados os tempos de
permanéncia dos veiculos estacionados na via
publica.

A metodologia desta pesquisa consistiu na anotacao
por parte dos pesquisadores no horario de chegada e
saida dos veiculos no estacionamento publico, deste
modo na planilha disponibilizada para o0s
pesquisadores..

Na Figura 4-66, estd apresentado os pontos de
pesquisa.
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Figura 4-66
Localizagdo Estacionamento Rotativo Prata.

Fonte: éign’ia Geo Sistemas, 2016.
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A pesquisa de estacionamento rotativo foi realizada
na extensao de dois importantes trechos da cidade
do Prata, o entorno da Praca XV de Novembro e a
Avenida Brasilia. E valido ressaltar que as vias ao
entorno da Praca possuem importantes comércios e
servicos, e a Avenida Brasilia realiza a ligagdo entre o
trevo da BR -153 com a area central da cidade, como
também contém importantes comércios da cidade.

4.4.2.2. Ponto 1 e Ponto 2 (PRRol e PRR02) -
Praca XV de Novembro

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto le 2 localizou - se no entorno da
Praca XV de Novembro, conforme Figura 4-67.

Figura 4-67
Estacionamento Rotativo Praga XV de Novembro.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-68, esta caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automoveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde 39% permanecem
estacionados até 15 minutos.

Figura 4-68
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.

Tempo de Permanéncia Estacionamento Via Publica - Automdével

mAté 15
De 15'a 30°
De 30"a 60
uDe 60" a 120
W Acima de 120

23%

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.4.2.3. Ponto 3 e Ponto 4 (PRRo3 e PRRo4) -
Praca XV de Novembro

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto 3 e 4 localizou - se no entorno da
Praga XV de Novembro, conforme Figura 4-69.

Figura 4-69
Estacionamento Rotativo Praga XV de Novembro.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-70, estd caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automdveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde 49% permanecem
estacionados até 15 minutos.

Figura 4-70
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.

Tempo de Permanéncia Estacionamento Via Publica - Automavel

mAE 15
De 15"a 30"
De 30" a 60
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16%

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

44.2.4. Ponto 5 e Ponto 6 (PRR0O5 e PRRo6) -
Praga XV de Novembro

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto 5 e 6 localizou - se no entorno da
Praca XV de Novembro, conforme Figura 4-71
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Figura 4-71
Estacionamento Rotativo Praga XV de Novembro.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-72, estda caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automdveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde 39% permanecem
estacionados até 15 minutos.

Figura 4-72
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.

Tempo de Permanéncia Estacionamento Via Publica - Automavel
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.2.5. Ponto 7 e Ponto 8 (PRRo7 e PRR08) -
Praga XV de Novembro

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto 7 e 8 localizou - se no entorno da
Praca XV de Novembro, conforme Figura 4-73.

Figura 4-73
Estacionamento Rotativo Praga XV de Novembro.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

PRATA — MG | MOBILIDADE Urbana

Na Figura 4-74, estd caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automdveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde 46% permanecem
estacionados até 15 minutos.

Figura 4-74
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.

Tempo de Permanéncia Estacionamento Via Publica - Automavel
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.2.6. Ponto 9 e Ponto 10 (PRR09 e PRR010) —
Avenida Brasilia

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto 9 e 10 localizou - se na Avenida
Brasilia entre a Rua Paranaiba e a Rua Rio Grande do
Norte, conforme Figura 4-75

Figura 4-75
Estacionamento Rotativo Avenida Brasilia.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
Na Figura 4-76, estd caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automoveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde 54% permanecem
estacionados até 15 minutos.
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Figura 4-76
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.

Tempo de Permanéncia Estacionamento Via Publica - Automavel
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.2.7. Ponto 11 e Ponto 12 (PRRo11 e PRR012) —
Avenida Brasilia

A pesquisa de Estacionamento Rotativo foi
pesquisada durante o periodo das 08:00hs as
18:00hs. O Ponto 11 e 12 localizou - se na Avenida
Brasilia entre a Rua Paranaiba e a Rua Pernambuco,
conforme Figura 4-77.

Figura 4-77
Estacionamento Rotativo Avenida Brasilia.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Na Figura 4-78, estd caracterizado o tempo de
permanéncia dos veiculos (automoveis) estacionados
na via publica deste trecho, onde nota-se uma porgao
igual entre aqueles que permanecem estacionados
até 15 minutos e os que permanecem de 15 a 30
minutos.
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Figura 4-78
Grafico Tempo de Permanéncia do Automdvel na Via Publica, Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.2.8. Consulta Publica

A consulta pubica realizada no Prata, também
levantou alguns aspectos voltados para o0s
estacionamentos e a carga e descarga, foram
questionados junto a populacdo os pontos fortes,
fracos e as sugestOes que eles achavam pertinentes
de serem implantadas.

e Estacionamento

Em relagdo aos pontos fortes dos estacionamentos de
Prata a populacao identificou a boa disponibilidade de
vagas (73,59%), a existéncia de vagas em pragas e
comércios (17,65%), boa sinalizacdo (5,88%),
existéncia de estacionamento privado (5,88%),
conforme Figura 4-79

Figura 4-79
Grafico Consulta Publica Estacionamento Pontos Fortes — Prata.

Consulta Piblica Estacionamento Pontos Fortes

- Prata
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Atende a Demanda Edsténda em Boa Simlizacio Estacionamento
Pragas e Comercios Privado

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Ja em relacdo aos pontos fracos a populacdo
identificou a falta de estacionamento no centro
(90,74%), ruas e vagas estreitas (3,70%),
estacionamento privado caro (3,70%) a categoria
falta de sinalizagdo registrou um percentual de
(1,85%), conforme Figura 4-80.
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Figura 4-80
Grafico Consulta Publica Estacionamento Pontos Fracos — Prata.
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Figura 4-82
Grafico Consulta Publica Carga e Descarga Pontos Fortes — Prata.
Consulta Miblica Carga e Descarga Pontos
Fortes - Prata
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Fonte: Sigma Geo Sistema,s 2016.

No que se refere as sugestdes identificadas pela
populacdo foi considerado a implantacdo do
estacionamento rotativo (47,66%), criacao de mais
vagas (41,18%), fiscalizacdo (5,88%) e proibir o
transito de caminhdes na area central, conforme
Figura 4-81.

Figura 4-81
Grafico Consulta Plblica Estacionamento Sugestoes — Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

e Carga e Descarga

Pensando a carga e descarga como um sistema
integrado as vagas de estacionamento, foi verificado
em relagdo aos pontos fortes que o aspecto mais
importante é o atendimento a demanda com um
percentual de 60%, seguido da categoria boa
sinalizagdo (40%), como pode ser observado na
Figura 4-82.

Os pontos fracos identificados pela populacao em
relacdo a carga e descarga foram: a falta de vagas
(48,48%), conflito viario (30,30%), falta de
sinalizacdo (12,12%), existéncia de vagas apenas em
alguns locais (9,09%), como pode ser observado na
Figura 4-83.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-83
Grafico Consulta Publica Carga e Descarga Pontos Fracos — Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Em relacdo as sugestdes apresentadas pela
populagao verificou-se a ampliacdo de vagas e
hordrios  alternativos  (76,92%), melhorar a
sinalizacdo (15,38%), uma conscientizacao da
populacdo em obedecer os horarios com uma
representatividade de 7,69%), como pode ser
observado na Figura 4-84.

Figura 4-84
Gréfico Consulta Publica Carga e Descarga SugestGes — Prata.
Consulta Piliblica Carga e Descarga Sugesties
- Prata
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.4.3. Volumétrica

No que tange o sistema viario de Prata, observa-se
que as vias principalmente da regido central sao
caracterizadas pela sua largura, conforme Figura
4-85, destaca-se também a largura da Avenida
Brasilia, uma importante via da cidade que faz a
ligagdo da BR — 153 até a drea central, a avenida se
caracteriza pelos comércios localizados como
exemplo o Supermercado Lucas.

Figura 4-85
Avenida Brasilia — Via Larga, Prata

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Podemos destacar ainda que algumas a Rua Tenente
Reis com a Rua Raul Soares, se caracterizam por
compor vias bindrias, ou seja, ambas possuem
sentido Unico de circulagdo. Existem ainda algumas
vias em toda a extensdo da cidade que possuem
sentido Unico, podemos citar as vias ao entorno da
Praca XV de Novembro.

Verifica-se também que principalmente na regido
onde surgiu a cidade as vias sao mais estreitas,
devido a falta de planejamento, em sua maioria as
vias sdo de duplo sentido e alguns veiculos ainda se
encontram estacionados nas calcadas, a Figura 4-86,
apresenta uma via estreita na cidade do Prata de
mao Unica e com estacionamento dos dois lados.
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Figura 4-86
Via Estreita, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

As vias de acesso ao bairro Progresso novo
loteamento as margens da BR — 365 precisam ser
melhoradas visto que a pavimentacdo encontra-se
em mal estado, como é possivel observar na Figura
4-87.

Figura 4-87
Via de Acesso ao Bairro Progresso, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.3.1. Pesquisa Volumétrica

A Pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada
Direcional de Veiculos ocorreu em 7 pontos do
municipio, onde foram identificados o numero de
veiculos por sentido de fluxo.

Na Figura 4-88, estdao localizados os pontos de
pesquisa.
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Figura 4-88
Pontos de Pesquisa Volumétrica Classificada Direcional de Veiculos, Prata.

:qh ‘b

O Ponto PrVo1 foi pesquisado na Rua Major Carvalho
com a Praca XV de Novembro, podemos destacar o
trecho da Praca XV de Novembro por conter
comércios e servicos de Prata.

O Ponto PrVo2 foi pesquisado na Avenida Brasilia
com a Rua Para. Destaca-se neste trecho, a Avenida
Brasilia por conter muitos comércios e bares.

O Ponto PrVo3 foi pesquisado na Avenida Brasilia
com a Rua José Augusto.

O Ponto PrVo4 foi pesquisado na Rua Tenente Reis
com a Rua Artur Bernardes. Destaca — se neste
trecho a Rua Tenente Reis por fazer a ligdo de alguns
bairros com a area central, este possui usos mistos e
comerciais.O Ponto PrVo5 foi pesquisado na Avenida
Brasil com a Rua Dr. Talma Campus Abreu. O Ponto
PrVo6 foi pesquisado na Entrada do Bairro Progresso
com a MG - 497. E o Ponto PrVo7 foi pesquisado
também na Entrada do Bairro Progresso junto a BR -
153.
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n s .
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

4.4.3.1.1. Ponto 1 (PrVol) — Rua Major Carvalho x
Praca XV de Novembro

O Cruzamento PrVol foi pesquisado no dia 10 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde as intersectes da Rua Major
Carvalho com a Praga XV de Novembro, onde foram
pesquisados 7 Movimentos de trafego. Segue abaixo
um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é
valido ressaltar que as indicacdes de referéncia
“Praca” sdao apenas sentidos de orientacdo, contidos
na cidade, para uma melhor visualizacao do leitor.

51



o
PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017 e
PLAMU

Figura 4-89
Volumétrica PrVo1-Rua Major Carvalho x Praga XV de Novembro.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-90
Croqui Volumétrica PrVol-Rua Carlos Camargo x Rua Major Carvalho.

1 A
AT

Praca

D

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 4, apresenta o total de veiculos, a partir dos
movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.

Tabela 4
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B C | Total

A 0 190 | 106 | 296

C 1266 | 491 0 1757

D 1884 | 3034 | 587 | 5505

Total 3150 | 3715 | 693 | 7558

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 7558
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-91, estd apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentagdo de veiculos no
periodo de 12 as 13 horas, com um total de 785.
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Figura 4-91
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | Prvol
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Volume

FaixaHoréria| 07 | 08 | 09 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18
wOnibus | 2 1 1 2 7 4 2 3 2 | 10 | 8 0
Caminhdo| 11 | 4 | 14 | 16 | 22 | 10 | 12 | 16 | 13 | 13 | 19 | 6

= Carro 274 | 285 | 404 | 463 | 518 | 565 | 500 | 544 | 426 | 438 | 561 | 404
=Moto 9 | 8 | 137 | 151 | 174 | 206 | 185 | 156 | 158 | 208 | 166 | 60
Total 38 | 379 | 55 | 632 | 721 | 785 | 700 | 719 | 599 | 669 | 754 | 470

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

4.4.3.1.2. Ponto 2 (PrVo2) — Avenida Brasflia x Rua
Pard

O Cruzamento PrVo2 foi pesquisado no dia 9 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecao da Avenida
Brasilia com a Rua Para, onde foram pesquisados 14
Movimentos de trafego. A Figura 4-93, apresenta o
croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, €
valido ressaltar que as indicacdes de referéncia
“Centro” e "“Rodovia” sdo apenas sentidos de
orientacdo, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagao do leitor.

Figura 4-92
Volumétrica PrVo2- Avenida Brasilia x Rua Para.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 4-93
Croqui Volumétrica PRVo2-Avenida Brasilia x Rua Para.

I

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 5, apresenta o total de veiculos, a partir dos
movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.

Tabela 5
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B C D | Total

A 0 87 | 2479 | 46 | 2612

B 40 0 109 35 184

C 2161 | 66 0 105 | 2332

D 24 26 141 0 191
Total 2225 | 179 | 2729 | 186 | 5319

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 5319
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-94, estd apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentagdo de veiculos no
periodo de 17 as 18 horas, um total de 589.

Figura 4-94
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | PrvVo2

Volume
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Faixa Hordra 07 | 08 | 09 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18

HOnibus 4 4 2 0 7 3 0 13 6 9 22 10
Caminhdo| 30 37 47 16 17 16 29 28 31 30 53 19

HCarro 254 391 320 379 299 304 293 322 297 325 404 304
= Moto 47 48 85 78 64 66 81 64 51 67 110 63
Total 335 480 454 473 387 389 403 427 385 431 589 3%
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Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

4.4.3.1.3. Ponto 3 (PrVo3) — Avenida Brasilia x Rua
José Augusto

O Cruzamento PrVo3, foi pesquisado no dia 09 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecdo da Avenida
Brasilia com a Rua José Augusto, onde foram
pesquisados 22 Movimentos de trafego. A Figura
4-96, apresenta o croqui ilustrativo dos movimentos
pesquisados, é valido ressaltar que as indicacoes de
referéncia “Centro” e “Rodovia” sdo apenas sentidos
de orientagdo, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagao do leitor.

Figura 4-95
Volumétrica-PrVo3 Avenida Brasilia x Rua José Augusto.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-96
Croqui Volumétrica PRVo3- Avenida Brasilia x Rua José Augusto.

Rua josé Augusis

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 6, apresenta o total de veiculos, a partir dos
movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.

53



o
PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017 e
PLAMU

Tabela 6
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B C D E Total

A 0 322 | 125 96 32 575
B 307 98 486 | 3970 | 483 | 5344

C 79 149 0 27 23 278
D 40 | 4469 | 53 18 28 4608
E 92 328 31 37 0 488
Total 518 | 5366 | 695 | 4148 | 566 | 11293

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 11293
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-97, estd apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentagdo de veiculos no
periodo de 17 as 18 horas, um total de 1.116.

Figura 4-97
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | PrVo3
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u0nibus 2 2 1 2 4 5 1 4 4 8 19 7
Caminh&o| 26 32 37 23 29 23 23 19 34 25 43 17

™ Carro 417 581 610 722 654 706 615 677 679 737 800 758

= Moto 148 166 184 225 250 284 245 197 219 241 254 265
Total 593 781 832 972 937 | 1018 | 884 897 936 | 1011 | 1116 | 1047

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

4.4.3.1.4. Ponto 4 (PrVo4) — Rua Tenente Reis x
Rua Artur Bernardes

O Cruzamento PrVo4 foi pesquisado no dia 10 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecdao da Rua Arthur
Bernardes com a Rua Tenente Reis, onde foram
pesquisados 4 Movimentos de trafego. A Figura 4-99,
apresenta o croqui ilustrativo dos movimentos
pesquisados, é valido ressaltar que as indicacdes de
referéncia “Centro” e “Rodovia” sdo apenas sentidos
de orientagdo, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagdo do leitor.
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Figura 4-98
Volumétrica PrVo 4-Rua Tenente Reis x Rua Artur Bernardes.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-99
Croqui Volumétrica PRVo3- Avenida Brasilia x Rua José Augusto.

RODOVIA

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 7, apresenta o total de veiculos, a partir dos
movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.

Tabela 7
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B Total

C 1363 | 275 1638

D 443 | 5230 | 5673

Total 1806 | 5505 | 7311

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 7311
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-100, esta apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentacdao de veiculos no
periodo de 17 as 18 horas, um total de 767.
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Figura 4-100
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | Prvo4
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Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

4.4.3.1.5. Ponto 5 (PrVo5) — Avenida Brasil x Rua
DR. Talma Campus Abreu

O Cruzamento PrVo5, foi pesquisado no dia 10 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecao da Avenida
Brasil com a Av. Dr. Talma Campos Abreu, onde
foram pesquisados 6 Movimentos de trafego. Segue
abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos
pesquisados, € valido ressaltar que as indicacdes de
referéncia “Centro” é apenas um sentido de
orientagao, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagdo do leitor.

Figura 4-101
Volumétrica PrVo5- Avenida Brasil x Rua Dr. Talma Campos de Abreu.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 4-102
Croqui Volumétrica PRVo5-Avenida Brasil x Rua Dr. Talma Campos de Abreu.

CENTRO

Alameda Junqueira

Awvenida Brasil

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
A Tabela 8, apresenta o total de veiculos, a partir dos

movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.

Tabela 8
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

€ D Total

A 1397 | 1110 | 2507

C 0 2000 | 2000

D 1111 131 1242

Total 2508 | 3241 | 5749

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 5749
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-103, esta apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentagdo de veiculos no
periodo de 17 as 18 horas, um total de 675, e a faixa
horéria das 18 as 19 horas, um total de 673.

Figura 4-103
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | Prvo5
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N
8

FabxaHorsra, 07 | 08 | 09 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18
#0nibus 5 3 4 5 1 7 4 5 6 17 | 18 | 19
= Caminhdo 8 0 [ 21 | 19 | 15 7 0 | 13 | 16 | 20 | 2 | 29
=Carro 234 | 167 | 198 | 205 | 311 | 313 | 268 | 247 | 263 | 335 | 452 | 473
= Moto 106 | 86 | 114 | 119 | 238 | 202 | 153 | 112 | 164 | 195 | 183 | 152

Total 353 | 266 | 337 | 348 | 565 | 520 | 435 | 377 | 449 | 567 | 675 | 673

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.
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4.4.3.1.6. Ponto 6 (PrVo6) — Bairro Progresso x MG -
497

O Cruzamento PrVo6, foi pesquisado no dia 17 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecao da MG-497
com a entrada para o Bairro Progresso, onde foram
pesquisados 2 Movimentos de trafego. Segue abaixo
um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, €
valido ressaltar que as indicacbes de referéncia
“Uberlandia” e “Prata” sdo apenas sentidos de
orientagao, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagdo do leitor.

Figura 4-104
Volumétrica PrVo6-Bairro Progresso x MG497.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-105
Croqui Volumétrica 6-PrVo6-Bairro Progresso x MG497.

UBERLANDIA

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 9, apresenta o total de veiculos, a partir dos
movimentos de origem e destino, tendo como
referéncia o croqui representado acima.
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Tabela 9
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B | Total

A 0 270 | 270

B 413 0 413

Total 413 | 270 | 683

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 683
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-103, estd apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentacdo de veiculos no
periodo de 17 as 18 horas, um total de 93.

Figura 4-106
Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.
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Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

4.4.3.1.7. Ponto 7 (PrVo7) — Bairro Progresso x BR -
153

O Cruzamento PrVo7 foi pesquisado no dia 17 de
Novembro de 2016 durante o periodo das 06:30 as
19:00, com intervalos de 15 minutos. Este
cruzamento corresponde a intersecdo da BR-153 com
a entrada do bairro Progresso, onde foram
pesquisados 2 Movimentos de trafego. Segue abaixo
um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é
valido ressaltar que as indicagdes de referéncia “Sao
Paulo” e “Goiania” s3ao apenas sentidos de
orientagao, contidos na cidade, para uma melhor
visualizagdo do leitor.
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Figura 4-107
Volumétrica PrVo7-Bairro Progresso x BR-153.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Figura 4-108
Croqui Volumétrica 7-PrVo7-Bairro Progresso x BR-153.

SAO PAULO
I

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

A Tabela 10, apresenta o total de veiculos, a partir
dos movimentos de origem e destino, tendo como

referéncia o croqui representado acima.

Figura 4-109

Grafico Volume por Faixa Horaria e Tipo de Veiculo.

Volume por Faixa Horaria - Volumétrica de Veiculos | PrVo7
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Faixa Hordria| 07 | 08 09 10 1 12 13 14 15 16 17 18
uOnibus 0 1 1 0 1 1 2 2 0
Caminhdo| 1 5 8 5 12 3 3 2 5

u Carro 46 33 39 23 33 21 27 | 40 36 33 24 32
u Moto 0 7 2 26 6 1 12 22 20
Total 47 46 50 35 52 | 30 58 59 51 50 50 57

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Na Figura 4-110, estd demonstrado o volume diario
pesquisado por tipo de veiculo.

Figura 4-110
Pontos de Pesquisa e Volume Total Dia.

VINVIOD

Tabela 10
Total de Veiculos por Movimento Origem e Destino.
DESTINO
ORIGEM

A B Total

A 0 313 313

B 294 0 294
Total 294 313 607

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.

Neste trecho pesquisado houve um total de 607
veiculos circulando durante o horario da pesquisa. Na
Figura 4-103, esta apresentado o volume por faixa
horaria e tipo de veiculo no dia da pesquisa, onde se
destaca a maior movimentagdo de veiculos no

periodo de 14 as 15 horas, um total de 59.
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Ponto Local Volume
PrVol - Rua Major Cravalho x
1 Praca XV de Novembro 7.578
2 PrVo2 - Avenida Brasilia x Rua Para| 5.319
3 PrVo3 - Avenida Brasilia x Rua José 11.293
Augusto
4 Rua Tenente Reis x Rua Artur 2311
Bernardes
Avenida Brasil x Rua Dr. Talma
> Campos de Abreu >-749
6 Bairro Progresso x MG - 497 683
7 Bairro Progresso x BR - 153 607
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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4.4.3.2. Consulta Publica

A consulta pubica realizada no Prata, também
levantou alguns aspectos voltados para as condigbes
da via (rua e avenida), foram questionados junto a
populacdo os pontos fortes, fracos e as sugestoes
que eles achavam pertinentes de serem implantadas.

Em relacdo aos pontos fortes das vias do Prata foi
identificado a boa sinalizacdo com uma
representatividade de (67,35%), boa pavimentacdo e
as vias largas (28,57%) e as vias limpas com um
total de (4,08%), como pode ser observado na Figura
4-111.

Figura 4-111
Grafico Consulta Pdblica Condigdes da Via Pontos Fortes — Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Em relacdo aos pontos fracos verificou-se a falta de
sinalizacao nas vias com uma representatividade de
(83,64%), como também a existéncia de buracos nas
vias com um registro de (16,36%), como pode ser
observado na Figura 4-112.

Figura 4-112
Grafico Consulta Plblica Condigdes da Via Pontos Fracos — Prata.

Consulta Publica Condigdes da Via Pontos
Fracos - Prata
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
Apds os pontos fortes e pontos fracos serem
evidenciados, a populagdo identificou como
sugestdes a pavimentagdo e sinalizacdo das vias com
uma representatividade de (66,67%), a construcdo
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de rotatdrias em pontos estratégicos (14,81%),
conscientizacdo da populacdo em relacao a educacao
no transito (11,11%) e maior fiscalizagdo por parte
do poder publico (7,41%), como pode ser observado
na Figura 4-113.

Figura 4-113
Gréfico Consulta Publica CondigGes da Via Sugestdes — Prata.
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Fonte: Sigma geo Sistemas, 2016.
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4.4.4. Acidentes de Transito

Os Acidentes de Transito em um municipio
demonstram a importancia do 6rgao gestor em
planejar e executar agbes para minimizar esse
nimero, seja em projetos de seguranca viaria ou na
mobilizagdo da sociedade. No Brasil, segundo estudos
do IPEA (Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada),
os acidentes de transporte terrestre matam cerca de
45 mil pessoas por ano e deixam mais de 300 mil
pessoas com lesdes graves As perdas econOmicas
decorrentes dos acidentes de trénsito € uma conta
dificil de contabilizar, uma vez que de forma direta e
indireta sdo diferentes variaveis a serem analisadas.
O IPEA divulgou no ano de 2003 o relatério
“Impactos sociais e econ6micos dos acidentes de
transito nas aglomeragbes urbanas brasileiras”, onde
foram calculados os custos de cada acidente de
transito. O estudo, aplicado em regides com
aglomeragdes urbanas, foi aqui utilizado como
referéncia de custo de acidentes em area urbana
tendo a seguinte classificacdo: acidentes sem vitimas
- R$ 3.262,00; acidentes com vitimas - R$ 17.460,00
e acidentes com mortes - R$ 144.478,00. Estes
valores servem de base para calculo aproximado e
pode alterar para cada municipio (principalmente
aqueles menores), uma vez que determinados
atendimentos hospitalares dependem de
deslocamentos para outras cidades.

As acdes para minimizar os acidentes de transito na
cidade é um esforco conjunto entre o 6rgdo gestor
municipal e entidade de transito do municipio (muitas
vezes a Policia Militar). Desde o cadastro dos
acidentes até a andlise dos pontos criticos para
implantacao de melhorias (departamento de transito)
€ preciso a comunicagdo entre os 6rgdaos e um
processo claro de manutengao de uma base de dados
na prefeitura. Com os dados consolidados em um
banco de dados, o planejamento e execucdo das
acles torna-se mais eficiente e pratico para os
agentes envolvidos.

Na cidade do Prata foi disponibilizado pela Prefeitura
/ Policia Militar os principais pontos de acidentes
entre nos anos de 2016 e inicio de 2017, uma vez
que no ano de 2016 foram contabilizados 1.206 autos
de infracdo de transito lavrados, sendo que destes
108 foram acidentes sem vitimas e 85 com vitimas de
acidentes de transito, como pode ser observado na
Figura 4-114.
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Figura 4-114
Acidentes de Transito, Prata.

Tipo de Ocorréncia 2016 | 2017

Acidentes de Transito Sem Vitima 108 22

Acidente de Transito Com Vitima 85 9

Autos de Infracdo de Transito Lavrados | 1206 | 230

Fonte: Prefeitura Municipal do Prata, 2016/2017.

A Figura 4-115, apresenta um custo médio gasto por
acidente de transito na cidade.

Figura 4-115
Custo Médio dos Acidentes de Tréansito, Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

O Ministério dos Transportes lancou o Programa
PARE com os procedimentos para o tratamento de
locais criticos de acidentes de transito. As acOes
contidas no Manual permite o 6rgdo gestor estruturar
0 processo para analise e execucdo das agles de
pontos criticos de acidentes de transito no municipio.
Na Figura 4-116, esta o Diagrama I disponibilizado no
Manual, com os fluxos e modulos que poderd ser
executado pelo 6rgdo de transito responsavel:

Figura 4-116
Procedimentos para Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito.
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Fonte: Ministério do Transporte, 2002.
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5. Diretrizes e Acoes para

Mobilidade Urbana

CONSIDERAR O MODO A PE COMO PRIORITARIO NA POLITICA A SER ADOTADA PARA A
CIDADE COMO UM TODO.

1.1 - Adocdo de uma nova geometria que transmita o conceito de priorizacao ao modo nao motorizado — a pé ;

Figura 5-1
Simulagdo da Aplicagdo do Conceito de Uma Nova Geometria.

Rua Presidente Antomio §a oS (Al '

i’

3
X

N~
o

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

> Alargamento das calgadas com regularizacao dos pavimentos padrdo minimo de 2,5 metros;

> Definicao de novo perfil para as calcadas com separacao das faixas de servico e passeio livre para o
deslocamento do pedestre onde somente as faixas de servico e os acessos poderdo ser rampados,
desenho, conforme Figura 5-2, o tempo para adequacgdo € imediato para os loteamentos a serem
aprovados e adequacao com prazo de 5 anos para a area central e loteamentos recentes e o prazo de
10 anos para adequacao do restante dos bairros da cidade;
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Figura 5-2
Proposta Perfil de Calgadas.

— FAIXA LIVRE
(Largura minima de 125 cm)

Area destinada para o deslocamento
dos pedestres, com pavimento regular,
sem obstaculos e sem inclinagdes para
acesso ao lote.

FAIXA DE ACESSO
(Largura minima de 50 cm)

Area  destinada para
construgcado de rampas
para acesso ao lote (se
necessario).

|

FAIXA DE SERVICO

(Largura minima de 75 cm)

Area destinada para instalagdo de mobiliario
(poste, lixeira, sinalizacao), arborizagao e grama
(area permeavel), e rampa de acesso ao lote.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

Padronizacdo de piso com indicacao de prioridade e sinalizagao podotatil;

Adocao exclusiva de Desenho Universal para a acessibilidade;

Implantacdo de Travessias Elevadas no entorno das escolas;

Iluminagdo nos pontos de travessia de pedestre com prioridade de iluminacdo por energia solar;

YV V VY V
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Figura 5-3
Referéncia de Iluminagdo de Travessia de Pedestre.

Adotar uma iluminagdo especifica para pedestres nas calgadas e
principalmente nas principais travessias promove conforto e
seguranca para as pessoas que se deslocam nestas areas.
Atualmente com avanco de tecnologias em iluminacdo, pode-se
utilizar lampadas de baixo consumo carregadas a partir de
alimentagdo solar.

Em Sdo Paulo (SP) a sinalizagdo com ilumingado a partir de
uma caixa com lampadas de LED, permite identificar facilmente
a faixa de pedestre durante o periodo da noite.

Em Sertdozinho (SP) no mesmo poste de iluminagdo da via, e —
ha uma iluminagao especifica para calgada (pedestre).

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

> Tratamento das travessias com elevacao dos cruzamentos (platd) e acessibilidade universal no
Hipercentro, no periodo de até 04 anos, conforme Figura 5-4.

Figura 5-4
Proposta de Delimitacdo da Area Central e Hipercentro.

[~ Proposta Area Central e Hipercentro
- [T Hipercentro
SAL

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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Figura 5-5
Referéncia de Platos.

Os platés sdo areas nas intersegdes viarias para melhorar a seguranca e conforto dos pedestres nas
travessias. Trata-se da elevagdo da via para o nivel das calcadas, onde as rampas para travessia do
cruzamento serdo apenas para os automoveis. Os pedestres, na travessia de um cruzamento, ndo
necessitam descer a guia de calgada ou utilizar rampa de acessibilidade, pois todo cruzamento estara no
mesmo nivel da calgada. A seguranca na utilizagdo deste conceito esta nas rampas de travessia dos
automoveis, que exige a necessidade dos veiculos diminuirem a velocidade para atravessar o cruzamento.

79 L o T
¥ ‘: W ‘ P
Platd (Raised Intersection) . Fonte: www.safety.fhwa.dot.gov ! Concepgao de Platé. Fonte: N

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

» Tratamento prioritario ao pedestre e ciclista nas vias que margeiam os Cdrregos urbanos, conforme
Figura 5-6.

Figura 5-6
Proposta Tratamento Prioritario para Pedestres nas Vias Marginais dos Cérregos Urbanos, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.
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» Desenho Universal nas rampas de acessibilidade em todos os cruzamentos;

Figura 5-7
Referéncia de Desenho Universal para Mobilidade Urbana.

Tornar acessivel a estrutura de calgadas e acessos a
estabelecimentos publicos\privados para todas as pessoas consiste
em implantacdo de um conceito de Desenho Universal. Este
conceito pauta em geometrias dos acessos de forma confortavel para
todos que se deslocam pela cidade. A proposta de adogdo do
Desenho Universal na Mobilidade Urbana do municipio podera seguir
modelos de geometrias ja adotadas em diversas cidades, como por
exemplo o rebaixamento nas esquinas com inclinagbes suaves e
confortaveis.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

> Implantacdo em todos cruzamentos semaforizados com tecnologia de semaforos com temporizador e
repetidor e com definicdo de tempo especifico para travessia de pedestre considerando o empo de
deslocamento do idoso e pessoas com mobilidade reduzida;

> Adocdo do projeto piloto como referéncia a todas novas calcadas e definicdo do caminho preferencial
para pedestre, no periodo de até 03 anos. Area do Projeto Piloto, conforme Figura 5-8.

Figura 5-8
Projeto Piloto, Prata.

] Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

PRATA — MG | DIRETRIZES e Acdes 64



PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017

0
PLAMU ,

1.2 - Recuperar espacos das pragas utilizadas por veiculos priorizando os deslocamentos dos pedestres,
principalmente nos cruzamentos;

1.3 - Criacdo de coordenacdo especifica e de regulamentacdo e operacdo com instrumentos legais de
fiscalizacdo dos caminhos dos pedestres, inclusive para coibir os usos inadequados;

1.4 - Criacdo de ambiéncia segura e confortavel para o pedestre contemplando:

> Redugdo da poluicdo visual;
> Redugdo da poluicdo sonora;
> Redugdo dos obstaculos permanentes e temporarios.

1.5- Criacdo de Parklets/minipragas/estacionamento de pedestres;

Figura 5-9
Referéncias de Parklets/Mini-Pragas.

Parklets / Minipracgas

A proposta de Parklets e Minipracas sdo areas de convivio e &
descanso para o0s pedestres, em areas de continuagdo da
calgada, sobre o estacionamento da via. Nestas areas podera
estar instalado mobiliario urbano integrando o ambiente, como
bancos, cadeiras, mesas, paraciclo, lixeiras além de
arborizacdo. O objetivo é transformar o ambiente urbano mais
confortdvel e atrativo para a populagdo, deixando sempre a
faixa de circulagdo de pedestres livres, sem obstrugao.Os
parklets sdo publicos e o resposavel pode ser pessoa fisica ou
juridica, porém seu uso é gratuiuto e ndo exclusivo.

As Cartilhas de referéncia de Sao Paulo
(gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/parklets) e Londrina (PR) -
ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/mini-praca-parklet-em-
londrina.html) podem ser consultdas nos sites das respectivas
prefeituras.

DESENVOLVIMENTO
ECONOMICO LOCAL

14% DE AUMENTO DE VENDAS
DAS LOJAS EM FRENTEA UM
PARMLET

INCENTIVO AD TRANSPORTE ATIVO J

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

1.6 - Definigao nas legislacdes pertinentes (codigo de obras, lei de uso e ocupagao de solo, cédigo de posturas)
0 uso de desenho universal para as rampas de acessibilidade

1.7 - As escolas e 0 seu entorno terdo prioridade na intervencao da infraestrutura de mobilidade integrada,
devendo contemplar o conceito de calgada com os trés elementos (faixa de servico, passeio e faixa de acesso),
acessibilidade universal, arborizacdo, sinalizacao adequada, travessia elevada e iluminagdo, com a finalidade de
priorizar o pedestre.
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CONSTRUIR UMA MOBILIDADE MAIS RESPEITOSA COM O MEIO AMBIENTE URBANO E
ESTIMULAR O USO DE TRANSPORTE NAO-MOTORIZADO, A PE E POR BICICLETA E
ESTIMULAR POR MEIO DE INFRA-ESTRUTURAS ESSES MODAIS

2.1 - Criacao de uma rede cicloviaria com sinalizacao especifica e apoio ao ciclista como paraciclos, bicicletarios;

Figura 5-10
Referéncia de Paraciclos.

PARACICLO
Segundo a CET (Companhia de Engenharia de Trafego), o Paraciclo é o dispositivo utilizado
para a fixacao de bicicletas, podendo ser instalado em dareas publicas ou areas privadas.
A utilizacdo de estacionamento publico para implantacdo de paraciclo demonstra a
democratizacao do espaco publico para os diversos modais de transporte. Para implantacao
destes paraciclos, é preciso a interacao entre a sociedade, 6rgao gestor e comerciantes,
demonstrando os beneficios da implantacdo destes equipamentos em pontos estratégicos da
cidade. O Sebrae disponibilizou em seu portal a cartilha “Pedale e lucre mais com a mobilidade
urbana” para auxiliar nas agcdes dos comerciantes para interacdo com esta realidade.
O modelo de paraciclo a ser implantado deve ser atrativo e funcional para os ciclistas, como
por exemplo estruturas para trancar a bicicleta pelo quadro da bicicleta e ndao pela roda onde
pode danificar a bicicleta (empenar a roda).
L A . P Y " )

B
Monte Alegre de Minas (MG): Acervo Projeto

lonte Carmelo (MG)- Fonte: Acervo Projeto
st

o o B Bidislelirio.cnmpam BSOS UTAN (ES)
- Fonte: vadebike.org -Feate: www.vadebike.org/

Ciseo (FUA)

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

2.2- Implantacdo de Ciclovias, ciclofaixas e ciclorotas dando prioridades as vias estabelecidas conforme, Figura
5-11.
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Figura 5-11
Propostas de Ciclovias, Prata.
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

2.3 - Criagdo de via de pedestre e faixa para bicicletas em todas as obras de arte no sistema viario;
2.4 - Programacao especial de orientagao aos ciclistas para utilizagdo da infra-estrutura ofertada;

2.5 - Substituicdo gradual de frota do transporte escolar por veiculos com tecnologias ndo poluentes e com
suporte para carregar bicicletas.
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DEMOCRATIZAR O USO DO SISTEMA VIARIO POR MEIO DE POLITICAS DE CIRCULAGAO E
ESTACIONAMENTO, COM MEDIDAS DE INCENTIVO AO PEDESTRE AO CICLISTA E COM
ESTRUTURA PARA O FUTURO ATENDIMENTO COM TRANSPORTE PUBLICO INTEGRADO DE
QUALIDADE, CONSIDERANDO SUA PRIORIZACAO NA CIRCULACAO VIARIA E NOS
INVESTIMENTOS PUBLICOS;

3.1 - Implantacao do Plano de Hierarquizacao Viaria no municipio;

3.2 - Implantagdo do macrozoneamento vidrio com zonas de 500 metros para as equidistancias de acesso ao
transporte publico futuro, conforme Figura 5-12.

Figura 5-12
Macrozoneamento Viario, Prata.

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016.

3.3 - Tratamento de Microcirculagdo com vias de mdo Unica nos trechos viarios estabelecidos conforme Figura
5-13.
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Figura 5-13
Tratamento de Microcirculagdo.

3.4 -Tratamento Viario para evidenciar a hierarquizagao e priorizagao dos fluxos de passagem;

> Sinalizagdo indicativa;

Tratamento semaforico;

Tratamento dos pontos de conflito;

Investimento em obras de arte;

Fiscalizagao Eficiente com presenga constante do agente de transito para a operacao do  trafego,
agentes estes preparados para o novo conceito de prioridade ao pedestre e ciclista.

YV V V V

3.5- Recuperagao dos espacos das pracas utilizados por estacionamentos e transportes diversos;

i

3.6 - Delimitacdo de locais e horarios para operagdo de carga e descarga;

3.7 - Definicdo de restricdao de tonelagem de carga para circulagdo nas areas centrais (area central e
hipercentro), conforme Figura 5-14.
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i Figura 5-14 .
Area Restrigdo de Tonelagem de Carga para Circulagdo nas Areas Centrais, Prata.

3.8 - Criacdo de programas de orientacado a circulacdo de veiculos de tragao animal e propulsao humana.

3.9 - As vias dos novos loteamentos deverao prever espagos nas calgadas para implantacdao de abrigos para o
futuro sistema de transporte publico por Onibus assim como os cruzamentos permitir raio de giro com
segurancga para os veiculos.

3.10 - O sistema viario devera se adequar para atender com seguranca os diversos modos de transporte,
estabelecendo as larguras minimas para as novas vias com a seguinte classificagao viaria: via local — 12 metros,
via coletora — 28 metros, via arterial 40 metros.

3.11 - O Municipio define os seguintes tratamentos para os pontos de insercdo das rodovias na malha urbana:

I — as transposicOes nos cruzamentos das rodovias com as vias urbanas deverdo ser em desnivel por meio de
trincheiras,

II — deverdo ser criadas as vias marginais a BR 153 e MG 497,
III — deverao ter tratamento de trafego urbano, projeto de urbanizacdo das rodovias, nos referidos trechos,

IV — implantar um sistema de sinalizagdo vidria que identifique previamente todos os acessos a cidade.
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CONSTRUIR POLITICAS DE ESTACIONAMENTO E DE DISTRIBUIGAO DE MERCADORIAS EM
CONSONANCIA COM O PLANEJAMENTO URBANO E COM ENFASE NA RACIONALIZAGAO DA
UTILIZACAO DA VIA E MELHORIA DA QUALIDADE DOS ESPAGCOS PUBLICOS

4.1 - Criacdo de estacionamento publico para bicicletas (bicicletarios e paraciclos) como forma de desestimular
o uso do transporte motorizado individual em favor do transporte ndao motorizado;

4.2 - Criagdo de vagas de estacionamentos de bicicletas nas areas institucionais e comerciais;

4.3 - Implantacdo de Bicicletarios em todas as escolas bem como infraestruturas para guardar os equipamentos
de seguranca do ciclista;

4.4- Incentivo a criacdo de estacionamentos privados nas areas sem estacionamento publico;
4.5 - Inclusdo das motocicletas no sistema de estacionamento publico demarcado;
4.6 - Demarcacao das vagas de estacionamento publico com sinalizagao de solo;

4.7- Criacdo e atualizacdo das legislacdes de uso do solo, postura, sistema viario, codigo de obras e demais
correlatas, contemplando os impactos dos polos geradores de trafego e suas necessidades de estacionamento;

4.8 - Sensibilizacdo dos empreendedores principalmente do ramo imobilidrio quanto as politicas de
estacionamento para veiculos motorizados e ndo motorizados e necessidade de acdes em parcerias para a
sustentabilidade econémica das atividades atuais;

4.9 - Elaboracdo de estruturas operacionais flexiveis quanto aos horarios de operacdo de estacionamento
evitando momentos de desequilibrios extremos, como excesso de oferta ou demanda em horarios
desencontrados.

4.10 O Municipio devera implantar estacionamento rotativo na area definida, conforme Figura 5-15.

Figura 5-15
Vagas de Estacionamento Rotativo, Prata.

Fonte Sigma Go Slstemas, 2016.
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GARANTIR QUE OS DESLOCAMENTOS SEJAM FEITOS DE FORMA SEGURA, REDUZINDO OS
ACIDENTES, O NUMERO DE FERIDOS E, PRINCIPALMENTE, AS MORTES

5.1 - Elaboracao de plano de seguranca viaria com tratamento especifico nos pontos criticos de Acidentes de
Transito.

5.2 - Elaboracdo de uma iluminacao especifica para as areas de travessias de pedestre e nos principais pontos
de acidente de transito;

5.3 - Quando da implantacao do sistema semafdrico devera constar tempos semafdricos e grupo focal exclusivo
para pedestres;

5.4 - Elaboragdo de um programa de educacdo para o transito com participacao de todos os agentes da
mobilidade urbana, um programa que seja efetivo e que garanta a efetividade da politica municipal da
mobilidade;

5.5 - Elaboracdo do programa Calcada Segura.

AUMENTAR A CONSCIENCIA CIDADA E O RESPEITO A LEGISLAGAO POR MEIO DE ACOES
DE EDUCAGAO, INFORMAGCAO, OPERACAO E FISCALIZACAO

6.1 - Elaboracdo de programa de Educacdo de Transito permanente, e informagao dos novos conceitos e
posturas necessarios para a prioridade ao transporte ndo motorizado e coletivo sobre o individual;

6.2- Criacao de um programa de Fiscalizagao Cidada.

6.3- Criacao de um Programa de Observatério com informacdo integrada com participacdo de diferentes
agentes sociais onde serdo acompanhados os programas em realizacdao, seus impactos com monitoracao dos
indices de qualidade urbana sustentavel.

PROMOVER A INTEGRACRO ENTRE AGENTES SOCIAIS E PODER Pl'lBLICO, AMPLIANDO OS
CANAIS DE PARTICIPA(;RO, NO SENTIDO DE SE ALCANCAR UM COMPROMISSO PARA O
DESENVOLVIMENTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

7.1 - Criacao de um canal de comunicagao para a sociedade, visando sua participacdo na gestao da mobilidade;
7.2 - Criacao de equipe com dedicacdo exclusiva para o planejamento e operacao da mobilidade;

7.3 - Envolvimento da sociedade, organizacdes, conselhos municipais e os agentes publicos para implantagdo
do Plano de Mobilidade;

7.4 — Criacdo da Comissdo de Mobilidade do Municipio para a aprovacdo das agGes de mobilidade e sistema
vidrio nos novos loteamentos e adequagoes nas vias ja existentes.
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PROMOVER AGOES PARA GARANTIR A TODOS, INDEPENDENTE DA CAPACIDADE DE
LOCOMOGAO, O DIREITO DE SE DESLOCAR E USUFRUIR DA CIDADE COM AUTONOMIA E
SEGURANCA

8.1 - Adequacao do sistema viario para atender adequadamente os diversos deslocamentos com prioridade para
0s modos ndao motorizados;

8.2 - Atendimento as exclusividades, como pessoas idosas e com deficiéncia através da acessibilidade universal,
criando condigbes de maior seguranga e conforto para todos;

8.3- Preparacao da equipe de fiscalizagdo de obras e dos construtores por meio de parcerias para construcao
das rampas acessiveis de desenho universal;

8.4 -Programa de construgao de acessibilidade universal junto ao comércio local;

CONSTRUIR INFRA-ESTRUTURA DA MOBILIDADE DE FORMA INTEGRADA

9.1- As Escolas e seu entorno terao prioridade na intervencao da infraestrutura de mobilidade integrada, a qual
deverad conter: o conceito de calcada com os trés elementos (faixa de servico, passeio e faixa de acesso),
acessibilidade universal, arborizacdo e sinalizacdo adequada, travessia elevada e iluminagao, todos priorizando o
pedestre;

9.2- Os novos loteamentos deverdo ter a sua malha viaria integrada ao sistema viario existe com continuidade;

9.3- Os novos loteamentos deverdo ter a calgada com largura minima 2,5 m, com acessibilidade universal e
deverdo estabelecer o mobilidrio urbano somente na faixa de servico;

9.4 - Os novos loteamentos deverdo ter as vias com atendimento ao transporte publico futuro considerando os
raios de giro adequados a veiculos de transporte coletivo de média capacidade e priorizacao das vias para o
itinerario de modo que o usuario nao ande mais de 500 metros;

ACOMPANHAR, AVALIAR E REVISAR AS ACOES PREVISTAS NO PLANO DE MOBILIDADE

10.1- Criar metodologia de avaliacao de resultado das agdes propostas;

10.2 - Criar um 6rgdo de participagdao ampla e democratica da sociedade para acompanhar, revisar e avaliar o
resultado das a¢des por meio de:

» Observatorio da Mobilidade ou
» Conselho da Mobilidade ou
» Grupo de Gestdo da Mobilidade

10.3 - Criar o mapa com localizagdo dos Acidentes de Transito e das Intervencoes para reducdo dos mesmos
com atualizacdo semestral;

10.4 - Avaliar o Plano de Mobilidade a cada 4 anos e revisar no prazo de 10 anos.
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6. Minuta de Lei

Projeto de Lei Ordinaria n° XXXXX, que: “Institui o Plano de
Mobilidade Urbana de Prata e da outras providéncias.”

A Camara Municipal de Prata, com fundamento no Art. 18 da Lei Federal n® 12.587/2012, no Art. 10, inc. I, da
Lei Organica e nos Artigos 65, 66 e 67 do Plano Diretor, instituido pela Lei Complementar n® 003/2007, aprova
€ eu sanciono a seguinte lei.

Titulo I
DISPOSICﬁES PRELIMINARES

Art. 1° O Plano de Mobilidade Urbana de Prata é um instrumento de planejamento urbano que, juntamente
com o Plano Diretor e demais leis urbanisticas, regulamenta a Politica Municipal de Mobilidade Urbana com
fundamento no desenvolvimento sustentavel urbano e ambiental da cidade.

Art. 29 A Politica Municipal de Mobilidade Urbana é o instrumento de integracdo entre os diferentes modos de
transporte e visa a melhoria da mobilidade das pessoas e cargas no territdrio do Municipio e o acesso universal
a cidade.

Art.3°. As diretrizes desta lei deverao ser obrigatoriamente, contempladas no Plano Plurianual, na Lei de
Diretrizes Orcamentarias e na Lei do Orcamento Anual.

Capitulo I
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES GERAIS DA POLITICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem por objetivo promover a sustentabilidade urbana de
forma a viabilizar a melhoria dos deslocamentos sem comprometer a qualidade de vida e o meio ambiente,
devendo observar os seguintes principios:

I - acessibilidade, como forma de acesso seguro e democratico a cidade pelos cidadaos;

II - seguranca, que devera ser garantida nos diversos modos de deslocamentos, os quais deverao ser realizados
com o minimo de exposicdo a fatores de risco;

III - eficiéncia, para que o uso dos diferentes modos de transporte, seja racionalizado e otimizado com a
finalidade de incentivar a utilizacdo do mais adequado;

IV - qualidade de vida, para preservar e recuperar os espacos publicos, aumentar o conforto e reduzir o tempo
empregado nos deslocamentos e reduzir a poluicdo ambiental.
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Paragrafo Unico: A aplicagdo dessa lei devera observar os principios juridicos da razoabilidade e
proporcionalidade.

Art. 5° As diretrizes gerais do Plano de Mobilidade Urbana de Prata sdo:
I - promover o deslocamento a pé como prioritario na politica de mobilidade municipal;

II - construir uma mobilidade mais compromissada com o meio ambiente urbano, adotando combustiveis
renovaveis e menos poluente e incentivando os deslocamentos a pé e por bicicleta, por meio da adocdo de
infraestruturas mais adequadas;

III - promover a democratizacdao do uso do sistema viario por meio de politicas de circulagdo e estacionamento
capazes de incentivar os deslocamentos a pé e por bicicleta,

IV - adotar politicas de estacionamento e de distribuicdo de mercadorias em consonancia com o planejamento
urbano e com énfase na racionalizacao da utilizacdo das vias; e melhoria da qualidade dos espagos publicos;

V - garantir que todas as espécies de deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes, o
numero de feridos e, principalmente, as mortes;

VI — executar agbes de educacao, informacdo, operacdo e fiscalizacdo com a finalidade de promover a
consciéncia cidada e o respeito a legislacao;

VII - promover a integracdo entre agentes sociais e poder publico, ampliando os canais de participacdo, no
sentido de se alcangar um compromisso para o desenvolvimento da mobilidade sustentavel;

VIII - promover acdes para garantir a todos, independente da capacidade de pagamento, o direito de deslocar
e usufruir da cidade com autonomia e seguranca;

IX - construir a infraestrutura de mobilidade de forma integrada com os servigos urbanos;

X - acompanhar, avaliar e revisar as acoes previstas no Plano de Mobilidade.

Titulo II
DOS MODOS NAO MOTORIZADOS

Capitulo I
DAS DIRETIRZES PARA OS DESLOCAMENTOS A PE

Art. 6° O desenho universal deve ser adotado em carater de exclusividade em todas as intervengGes urbanas e
em todos os cruzamentos.

Art. 7° Como forma de incentivar os deslocamentos a pé, o Municipio devera utilizar infraestruturas adequadas
e adotar novas geometrias.

Art. 8° As novas calcadas do Municipio deverao obedecer aos seguintes parametros:
| - alargamento das calcadas com regularizagdo dos pavimentos com padrao minimo de 2,5 metros de largura;

Il - definicdo de novo perfil para as calgcadas com separacdo das faixas de servico e passeio livre para o
deslocamento do pedestre, onde somente as faixas de servico e 0s acessos ao lote poderdo ser rampados.
Perfil Modelo de Calcada - Anexo I.

[l - padronizacao de piso com indicacao de prioridade e sinalizacdo podotatil, indicando a rota acessivel;

IV - o mobiliario urbano somente podera ser instalado na faixa de servicos;
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Paragrafo unico: Para a area central e para os loteamentos recentes o prazo de adequagao dos paramentos
descritos no inc. II é de 05 anos e para o restante dos bairros da cidade é de 10 anos.

Art. 92 Todos os pontos de travessia de pedestre deverdo ser iluminados, preferencialmente, por meio de
iluminacdo por energia solar.

Art. 10° O Municipio devera dar tratamento especifico de acessibilidade universal as travessias com elevagao
dos cruzamentos (platd), no hipercentro, conforme Mapa de Delimitacdo da Area Central e Hipercentro —
Anexo II, no periodo de até 04 anos.

Art. 11° Todos os cruzamentos semaforizados deverdo possuir temporizador para pedestres com indicacdo
luminosa e sonora.

Paragrafo unico: No calculo do tempo para travessia de pedestre deverd ser considerado o tempo de
deslocamento dos idosos e das pessoas com mobilidade reduzida.

Art. 129 As vias que margeiam os cdrregos urbanos deverdo receber tratamento prioritario para os pedestres e
ciclistas, conforme Mapa de Localizacdao das Vias que Margeiam os Cdrregos - Anexo III.

Art. 13° O Municipio devera adotar o projeto desenvolvido para a Area do Projeto Piloto conforme Mapa Area
do Projeto Piloto- Anexo IV, como referéncia para as novas calcadas de definicdo do caminho preferencial
para o pedestre, no periodo de até 03 anos.

Paragrafo Unico: As escolas e o seu entorno terdao prioridade na intervencdo da infraestrutura de mobilidade
integrada, devendo contemplar o conceito de calgada com os trés elementos (faixa de servico, passeio e faixa
de acesso), acessibilidade universal, arborizacdo, sinalizacao adequada, travessia elevada e iluminagdo, com a
finalidade de priorizar o pedestre.

Art. 14° O Municipio devera recuperar os espacos das pracas utilizados por veiculos, priorizando o
deslocamento do pedestre principalmente nos cruzamentos.

Art. 152 O Municipio devera criar uma ambiéncia segura e confortavel para o pedestre com a finalidade de
reduzir:

I - poluicdo visual;

II - poluicdo sonora;

III - obstaculos permanentes e temporarios.

Art. 16° O Municipio devera criar espacos de estacionamento para o pedestre, como por exemplo:
I - parklets;

IT - mini pracas;

Capitulo II
DAS DIRETRIZES PARA OS DESLOCAMENTOS COM BICILETAS

Art. 17° O Municipio deve estimular o uso de transporte por bicicletas, criando uma rede cicloviaria, com
sinalizacdo e infraestrutura especificas, como paraciclos e bicicletarios.

Paragrafo Gnico: O Municipio devera implantar ciclovias, ciclorotas e ciclofaixas, de forma prioritaria nas vias
estabelecidas no Mapa da Prioridade Viaria na Implantacdo da Rede Cicloviaria - Anexo V.

Art. 18° Todas as escolas do Municipio deverdo possuir bicicletarios e infraestrutura para guardar os
equipamentos de seguranca do ciclista.
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Art. 192 O Municipio deve promover a substituicdo gradual da frota de transporte escolar por veiculos com
tecnologias nao poluentes e com suporte para carregar bicicletas.

Titulo III
DO SISTEMA VIARIO

Art. 20° O Municipio deve promover a democratizacdo do uso do sistema viario por meio de politicas de
circulacao e estacionamento, com medidas de restrigdo ao uso do automoével, quando necessarias.

Paragrafo unico: O sistema viario devera se adequar para atender com seguranca os diversos modos de
transporte, estabelecendo as larguras minimas para as novas vias com a seguinte classificacdo viaria: via local —
12 metros, via coletora — 28 metros, via arterial 40 metros.

Art. 21°0 Municipio devera elaborar o Plano de Hierarquizacdo Viaria no prazo de até 04 anos.

Art. 22° O tratamento vidrio tem como finalidade evidenciar a hierarquizagao e priorizacdo dos fluxos de
passagem por meio da adogdo de:

I - sinalizagdo indicativa;

II - tratamento semafdrico;

III -tratamento dos pontos de conflito;
IV - investimento em obras de arte;

V - fiscalizacao eficiente.

Paragrafo unico: O sistema viario devera ser adequado para atender os diversos deslocamentos priorizando
0s pedestres e ciclistas.

Art. 23° O Municipio devera definir no macrozoneamento viario as zonas de 500 m de equidistdncia para
acesso ao futuro transporte coletivo, conforme Mapa de Macrozoneamento Viario — AnexoVI.

Art. 24° Deverd ser dado tratamento de microcirculacgdo com vias de mao Unica nos trechos vidrios
estabelecidos no Croqui de Tratamento de Microcirculagao - Anexo VII.

Art. 25° O Municipio devera definir a tonelagem maxima de veiculos com carga pesada no hipercentro,
definidas no Mapa das Vias com Restricao de Tonelagem — Anexo VIII.

Art. 26° O Municipio devera criar programas de orientagdo a circulacdao de veiculos de tracao animal e
propulsdao humana.

Art. 27° O Municipio define os seguintes tratamentos para os pontos de insercao das rodovias na malha
urbana:

I — as transposicdes nos cruzamentos das rodovias com as vias urbanas deverdo ser em desnivel por meio de
trincheiras,

II —deverdo ser criadas as vias marginais a BR 153 e MG 497,
IIT — deverdo ter tratamento de trafego urbano, projeto de urbanizagdo das rodovias, nos referidos trechos,

IV — implantar um sistema de sinalizagao vidria que identifique previamente todos os acessos a cidade.
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Capitulo I
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 282 O Municipio devera criar estacionamentos publicos para bicicletas como forma de desestimular o uso
do transporte motorizado individual em favor do transporte nao motorizado.

Art. 29° Deverao ser criadas vagas de estacionamentos de bicicletas nos prédios e espagos publicos e espacos
privados destinados ao publico em geral.

Art. 30° O Municipio devera fazer a demarcagdo das vagas de estacionamento publico por meio de sinalizagdo
horizontal e vertical.

Art. 31° O Municipio devera incluir as motocicletas no sistema de estacionamento publico demarcado.

Art. 32° O Municipio deverd incentivar a criacao de estacionamentos privados nas areas sem estacionamento
publico.

Art. 33° O Municipio devera estabelecer o nUmero de vagas de estacionamento para veiculos e bicicletas que
cada polo gerador de trafego devera oferecer, de forma proporcional ao seu impacto.

Paragrafo Unico: Essa exigéncia devera ocorrer quando da concessdo do alvara de funcionamento ou da sua
renovacao.

Art. 34° O Municipio deverd promover a sensibilizacdo dos empreendedores quanto a politica de
estacionamento para veiculos motorizados e ndo motorizados, de forma demonstrar a necessidade e os
beneficios dessa politica.

Art. 352 O Municipio devera implantar estacionamento rotativo na area definida no Mapa de
Estacionamento Rotativo — Anexo IX.

Capitulo II
DO SISTEMA DE CARGA E DESCARGA

Art. 36° O sistema de carga e descarga a ser adotado devera respeitar a politica de estacionamento e de
distribuicdo de mercadorias em consonancia com o planejamento urbano e com énfase na racionalizagao da
utilizacdo da via e melhoria da qualidade dos espagos publicos.

Art. 37° O Municipio devera regulamentar, por meio de Decreto, os locais e horarios para operacdo de carga e
descarga no hipercentro.

Paragrafo Unico: Essa regulamentacdo deverd evitar momentos de desequilibrios extremos, como excesso de
oferta ou demanda em horarios desencontrados.

Capitulo III
DA SEGURANCA VIARIA

Art. 38° O Municipio deve garantir que todas as espécies de deslocamentos sejam feitos de forma segura,
reduzindo os acidentes, o nimero de feridos e, principalmente, as mortes, por meio de agdes integradas, com
énfase na educagao e conscientizagdo.

Art. 392 O Municipio devera elaborar o Plano de Seguranca Viaria com tratamento especifico nos pontos
criticos de acidentes de transito.
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Art. 40° O Municipio devera disponibilizar iluminagao publica especifica para as areas de travessias de pedestre
e nos pontos criticos de acidente de transito.

Art. 412 O Municipio deverad elaborar um Programa permanente de Educacao para a Mobilidade com
participacdo de todos os agentes sociais, como forma de garantir a efetividade da seguranca na execucdo da
Politica Municipal da Mobilidade.

Art. 42° O Municipio devera elaborar o Programa Calgada Segura.

Capitulo IV
DOS NOVOS LOTEAMENTOS

Art. 43° Os Novos loteamentos deverdo projetar a sua malha viaria em continuidade ao sistema viario
existente ou projetado.

Art. 44° As calcadas dos novos loteamentos, deverao obedecer os parametros estabelecidos no Art. 8° deste
Lei.

Art. 45° As vias deverdo ser projetadas de forma atender o futuro transporte coletivo, devendo considerar os
raios de giro adequados a veiculos de transporte coletivo de média capacidade.

Paragrafo unico: A projegdo das vias devera contemplara futura instalacdo de pontos de
embarque/desembarque com equidistancia de 250m (duzentos e cinquenta metros).

Titulo V
DA EDUCAGAO PARA A MOBILIDADE URBANA

Art. 46° O Municipio deverd promover programas, projetos e acdes de educacdo, informacdo, operacao e
fiscalizacdo com a finalidade de incentivar a consciéncia cidada e o respeito a legislagdo por meio de
acoesespecificas.

Art. 47° O Municipio devera elaborar em Programa de Educacdo para a Mobilidade de carater permanente com
a finalidade de informar os novos conceitos e posturas necessarios para a prioridade ao transporte ndo
motorizado e coletivo sobre o individual.

Art. 48° O Municipio deveraelaborar um Programa de Orientacdo aos Ciclistas para que ocorra a utilizagdo
adequada da infraestrutura ofertada.

Art. 49° O Municipio devera elaborar um Programa de Orientacdo a Circulacdo de Veiculos de Tracdo Animal e
Propulsdo Humana.

Titulo VI
DA GESTAO DEMOCRATICA E CONTROLE SOCIAL

Art. 50° O Municipio devera promover a integracdo entre agentes sociais e poder publico, ampliando os canais
de participagao, com a finalidade de alcancar um compromisso social para o desenvolvimento da mobilidade
sustentavel.
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Art. 51° O Municipio devera criar um canal de comunicagdo com a sociedade, visando sua efetiva participacdo
na gestao da Mobilidade Urbana.

Art. 522 O Municipio deve estimular o envolvimento da sociedade por meio das organizagbes, conselhos
municipais e agentes publicos com a finalidade de dar efetividade a implantacao do PLAMU Prata — MG.

Art. 53° O Municipio devera elaborar um Programa de Observatdrio, onde serdo disponibilizadas informagdes
de todas as espécies de deslocamentos para que a populagdo possa acompanhar os programas, projetos e
acbes em andamento e analisar seus impactos por meio de monitoramento dos indices de qualidade urbana
sustentavel.

Art. 54° O Municipio devera elaborar um Programa de Fiscalizacdo Cidada da Mobilidade Urbana de Prata, bem
como implantar e qualificar os agentes municipais de transito com o novo conceito de prioridade ao pedestre e
ciclista nos deslocamentos.

Art. 55° O Municipio devera criar o Conselho da Mobilidade, para promover a participacdo ampla e democratica
da sociedade com a finalidade de acompanhar, revisar e avaliar o resultado das agdes previstas no Plano de
Mobilidade Urbana de Prata. E também criar uma Comissdo especifica para a aprovacao das ac¢bes de
mobilidade e sistema vidrio nos novos loteamentos e adequacdes nas vias ja existentes.

Capitulo I
DA INCLUSAO SOCIAL

Art.56° O Municipio devera promover programas, projetos e agbes para garantir a todos, independente da
capacidade de pagamento ou locomocdo, o direito de se deslocar e usufruir da cidade com autonomia e
seguranca, tendo como prioridade os deslocamentos por meio de modos nao motorizados.

Art. 57° O Municipio deve promover o adequado atendimento as exclusividades, como pessoas idosas e com
deficiéncia temporaria ou permanente através da adocdo da acessibilidade universal, criando condicdes de
maior seguranca e conforto para todos.

Art. 58° O Municipio deve oferecer qualificacdo técnica a equipe de fiscalizacdo de obras e agentes da
construgdo civil sobre a construcdo das rampas acessiveis segundo as regras de desenho universal.

Paragrafo unico. O Municipio podera realizar convénios ou parcerias com entidades privadas para realizacao
dessa qualificagdo técnica.

Art. 592 O Municipio devera elaborar o Programa Comércio Acessivel, com a finalidade de demonstrar a
importancia da adocao das regras de acessibilidade universal.

Capitulo II
DO MONITORAMENTO DA POLITICA DE MOBILIDADE

Art. 60° Cabe ao Municipio acompanhar, avaliar e revisar as acoes previstas no Plano de Mobilidade, por meio
da criagdo de uma Diretoria especifica e de regulamentacdo e operagdo com instrumentos legais de fiscalizagdo,
criando setor especial de acompanhamento as diretrizes dos pedestres.

Art. 61° O Municipio devera criar o mapa com a localizacdo dos acidentes de transito e das intervencdes para
reducdo dos acidentes.

PRATA — MG | MINUTA de Lei 80



o
PLANO DE MOBILIDADE URBANA -2016 / 2017 e
PLAMU

Art. 62° O Municipio devera criar uma metodologia de avaliacdo de resultado das acGes executadas, a
avaliacdo das acdes devera ocorrer no minimo a cada 04 anos.

Titulo VIII
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 63° A futura implantagdo do transporte publico coletivo devera atender aos seguintes principios:

I - no sistema viario, o transporte publico coletivo tera prioridade face ao transporte motorizado individual;
II - integracdo com os modos ndo motorizados, como bicicleta e os deslocamentos a pé.

III - o sistema de transporte publico coletivo devera prever a integragdo fisica e temporal.

Art. 64° Todas as regras previstas nesta lei aplicam-se ao Cddigo de Obras, Lei de Uso e Ocupacado do Solo e
Cddigo de Posturas, inclusive as regras de desenho universal, nos termos das normas da ABNT, principalmente
em relacdo a construcao de rampas de acessibilidade.

Art.65° Constituem-se como anexos desta lei:

I — Perfil Modelo de Calgada - Anexo I;

II - Mapa de Localizacao de Delimitagao da area Central e Hipercentro — Anexo II;
III - Mapa de Tratamento das Vias que Margeiam os Corregos - Anexo III;
IV - Mapa Area do Projeto Piloto- Anexo IV;

V - Mapa da Prioridade Viaria na Implantacao da Rede Cicloviaria - Anexo V;
VI - Mapa de Macrozoneamento Viario — AnexoVI;

VII - Croqui de Tratamento de Microcirculacdo - Anexo VII;

VIII - Mapa das Vias com Restricao de Tonelagem — Anexo VIII.

IX - Mapa de Estacionamento Rotativo — Anexo IX

Art. 66° Revoga-se as disposicbes em contrario.

Art. 67° Essa lei passa a ter vigéncia a partir de sua publicacdo.
Prata, 31 de marco de 2017.

Anuar Arantes Amui

Prefeito Municipal
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FAIXA LIVRE
(Largura minima de 125 cm)

Area destinada para o deslocamento
dos pedestres, com pavimento regular,
sem obstaculos e sem inclinagdes para
acesso ao lote.

FAIXA DE ACESSO
(Largura minima de 50 cm)
Area  destinada para
construcao de rampas
para acesso ao lote (se
necessario).

FAIXA DE SERVICO
(Largura minima de 75 cm)
Area destinada para instalacdo de mobiliario
(poste, lixeira, sinalizag&o), arborizacdo e grama
(area permeavel), e rampa de acesso ao lote.
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