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1. APRESENTAÇÃO 

Este Documento apresenta os resultados das Pesquisas de Campo do Plano de Mobilidade Urbana de Santa 

Vitória (MG) – PLANMOB – Santa Vitória, conforme o Contrato 012/2016 entre a Fundação de Ensino e Pesquisa 

de Uberaba (FUNEPU) e Sigma Geosistemas Ltda. 

Para que o Plano de Mobilidade Urbana do município se efetivasse, foram realizadas quatro modalidades de 

pesquisas, sendo estas elencadas abaixo e localizadas na Figura 1-1. 

 Pesquisas de Contagem Volumétrica de Pedestre (3 pontos da cidade); 

 Pesquisas de Contagem Volumétrica de Ciclista (3 pontos da cidade);  

 Contagem Volumétrica Direcional Classificada de Veículos em 8 cruzamentos;  

 Pesquisa de Rotatividade no Estacionamento em Via Pública em 14 pontos da cidade. 

Figura 1-1 
Localização Pontos de Pesquisa em Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

As pesquisas foram realizadas em Santa Vitória, entre os dias 18 a 25 de outubro de 2016, com 22 

pesquisadores que moram no município, o que permitiu a participação da comunidade no projeto. Esta 

participação torna-se importante para o Plano e para o município, pois a população se identifica com projeto e 

poderá exercer o papel de multiplicador do tema na comunidade, além de fazer apontamentos para elementos 

relacionados a mobilidade urbana que precisam ser aprimorados na cidade.  

É válido ressaltar que o principal objetivo deste caderno de pesquisas é apresentar para seus leitores os dados 

obtidos através das pesquisas realizadas, bem como, tecer algumas considerações a respeito dos quadros, 

tabelas e gráficos produzidos.  
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A metodologia utilizada para a confecção deste documento foi pautada na apresentação em um primeiro 

momento de uma descrição do ponto de pesquisa, em seguida os movimentos que os automóveis podem 

realizar, por último a apresentação dos quadros, gráficos e mapas com os dados obtidos através da pesquisa.  
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2. PESQUISA VOLUMÉTRICA PEDESTRE 

A pesquisa de Contagem de Pedestre foi realizada no dia 19 de Outubro de 2016, no período de 07:00hs às 

19:00hs. Foram contabilizados, nos trechos definidos pelos técnicos do projeto, a quantidade de pessoas que 

passaram naquele ponto. 

Na Figura 2-1,está ilustrado os pontos de pesquisa e logo após a tabulação de cada ponto. 

Figura 2-1 
Localização Pontos de Pedestres, em Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

2.1. SVPE1A- RUA JK 

O ponto de Pesquisa SVPe1 – 1 corresponde a quadra do Fórum e da Praça. O Ponto 1 ficou locado na calçada 

da Praça (Rua JK) e o Ponto 2 na calçada do Fórum. Na Figura 2-2, está ilustrado o ponto de Pesquisa. 
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Figura 2-2 
Ponto de Pesquisa Pedestre SVPe1 e SVPe2 - Rua JK.  

 

Fonte Sigma Geo Sistemas, 2016. 

2.1.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

2.1.1.1. SVPe1A – 1 - Calçada Praça  

Tabela 1 
Tabulação Pedestre Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK.  

Período 

SVPe1A - 1-Calçada Praça 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

11 
07:15 07:30 1 2 

07:30 07:45 3 5 

07:45 08:00 6 11 

08:00 08:15 3 14 

15 
08:15 08:30 1 15 

08:30 08:45 5 20 

08:45 09:00 6 26 

09:00 09:15 4 30 

15 
09:15 09:30 2 32 

09:30 09:45 4 36 

09:45 10:00 5 41 

10:00 10:15 7 48 

32 
10:15 10:30 4 52 

10:30 10:45 10 62 

10:45 11:00 11 73 

11:00 11:15 5 78 59 
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Período 

SVPe1A - 1-Calçada Praça 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa Horária 

11:15 11:30 20 98 

11:30 11:45 25 123 

11:45 12:00 9 132 

12:00 12:15 9 141 

26 
12:15 12:30 7 148 

12:30 12:45 7 155 

12:45 13:00 3 158 

13:00 13:15 2 160 

18 
13:15 13:30 3 163 

13:30 13:45 3 166 

13:45 14:00 10 176 

14:00 14:15 18 194 

33 
14:15 14:30 6 200 

14:30 14:45 3 203 

14:45 15:00 6 209 

15:00 15:15 12 221 

23 
15:15 15:30 1 222 

15:30 15:45 5 227 

15:45 16:00 5 232 

16:00 16:15 1 233 

3 
16:15 16:30 1 234 

16:30 16:45 1 235 

16:45 17:00 0 235 

17:00 17:15 2 237 

15 
17:15 17:30 1 238 

17:30 17:45 10 248 

17:45 18:00 2 250 

18:00 18:15 2 252 

13 
18:15 18:30 2 254 

18:30 18:45 0 254 

18:45 19:00 9 263 

TOTAL 263 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.1.1.2. SVPe1A - 2- Calçada Fórum  

Tabela 2 

Tabulação Pedestre Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK.  

Período 

SVPe1A -2- Calçada Fórum  

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa 
Horária 

07:00 07:15 5 5 

13 
07:15 07:30 4 9 

07:30 07:45 2 11 

07:45 08:00 2 13 

08:00 08:15 4 17 

14 
08:15 08:30 2 19 

08:30 08:45 3 22 

08:45 09:00 5 27 
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Período 

SVPe1A -2- Calçada Fórum  

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 
09:00 09:15 2 29 

14 
09:15 09:30 2 31 

09:30 09:45 2 33 

09:45 10:00 8 41 

10:00 10:15 5 46 

26 
10:15 10:30 8 54 

10:30 10:45 9 63 

10:45 11:00 4 67 

11:00 11:15 4 71 

39 
11:15 11:30 10 81 

11:30 11:45 20 101 

11:45 12:00 5 106 

12:00 12:15 4 110 

13 
12:15 12:30 4 114 

12:30 12:45 2 116 

12:45 13:00 3 119 

13:00 13:15 6 125 

24 
13:15 13:30 3 128 

13:30 13:45 10 138 

13:45 14:00 5 143 

14:00 14:15 10 153 

26 
14:15 14:30 2 155 

14:30 14:45 4 159 

14:45 15:00 10 169 

15:00 15:15 8 177 

21 
15:15 15:30 3 180 

15:30 15:45 6 186 

15:45 16:00 4 190 

16:00 16:15 2 192 

19 
16:15 16:30 2 194 

16:30 16:45 8 202 

16:45 17:00 7 209 

17:00 17:15 12 221 

26 
17:15 17:30 3 224 

17:30 17:45 8 232 

17:45 18:00 3 235 

18:00 18:15 3 238 

14 
18:15 18:30 4 242 

18:30 18:45 4 246 

18:45 19:00 3 249 

TOTAL 249 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.1.2. Síntese 

A seguir estão dispostos algumas considerações a respeito dos dados obtidos pelas pesquisas. 

2.1.2.1. Pedestre 

SVPe1A - 1/ SVPe1A - 2 
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O trecho pesquisado apresentou 512 pedestres trafegando no horário de pesquisa, sendo 263 no Ponto 1 e 

249 pedestres no Ponto 2. 

Na Figura 2-3, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizadas 98 pessoas. 

Figura 2-3 

Gráfico Contagem Volumétrica Pedestre por Faixa Horária. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 2-4 demonstra que o Ponto 1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 2-4 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestre por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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2.2. SVPE1B -AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES  

O ponto de Pesquisa SVPe1B -3 corresponde a calçada da Loteria, e o SVPe1B -4, corresponde a calçada da 

portaria principal do Fórum. 

Na Figura 2-3, está ilustrado o ponto de Pesquisa. 

Figura 2-5 

Ponto de Pesquisa Pedestre SVPe1-Avenida Reinaldo Franco de Moraes  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

2.2.1.1. SVPe1B - 3- Calçada Loteria Federal Ponto 3 

Tabela 3 
Tabulação Pedestre Avenida Reinaldo Franco de Moraes. 

Período 

SVPe1B –3 - Calçada Loteria Federal 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 
07:00 07:15 7 7 

23 
07:15 07:30 3 10 

07:30 07:45 5 15 

07:45 08:00 8 23 

08:00 08:15 7 30 

19 
08:15 08:30 2 32 

08:30 08:45 3 35 

08:45 09:00 7 42 

09:00 09:15 3 45 

25 
09:15 09:30 8 53 

09:30 09:45 8 61 

09:45 10:00 6 67 

10:00 10:15 20 87 
53 

10:15 10:30 13 100 
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Período 

SVPe1B –3 - Calçada Loteria Federal 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 
10:30 10:45 9 109 

10:45 11:00 11 120 

11:00 11:15 5 125 

56 
11:15 11:30 15 140 

11:30 11:45 30 170 

11:45 12:00 6 176 

12:00 12:15 7 183 

16 
12:15 12:30 2 185 

12:30 12:45 2 187 

12:45 13:00 5 192 

13:00 13:15 12 204 

59 
13:15 13:30 13 217 

13:30 13:45 29 246 

13:45 14:00 5 251 

14:00 14:15 4 255 

10 
14:15 14:30 1 256 

14:30 14:45 1 257 

14:45 15:00 4 261 

15:00 15:15 9 270 

26 
15:15 15:30 7 277 

15:30 15:45 7 284 

15:45 16:00 3 287 

16:00 16:15 8 295 

21 
16:15 16:30 5 300 

16:30 16:45 6 306 

16:45 17:00 2 308 

17:00 17:15 7 315 

25 
17:15 17:30 3 318 

17:30 17:45 9 327 

17:45 18:00 6 333 

18:00 18:15 2 335 

19 
18:15 18:30 6 341 

18:30 18:45 3 344 

18:45 19:00 8 352 

TOTAL 352 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.2.1.2. SVPe1B –4 - Calçada Fórum (entrada principal) Ponto 4 

Tabela 4 
Tabulação Pedestre Avenida Reinaldo Franco de Moraes.  

Período 

SVPe1B –4 - Calçada Fórum (entrada 
principal) 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa Horária 

07:00 07:15 10 10 

19 
07:15 07:30 0 10 

07:30 07:45 1 11 

07:45 08:00 8 19 

08:00 08:15 6 25 14 
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Período 

SVPe1B –4 - Calçada Fórum (entrada 

principal) 

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa Horária 

08:15 08:30 4 29 

08:30 08:45 3 32 

08:45 09:00 1 33 

09:00 09:15 4 37 

24 
09:15 09:30 12 49 

09:30 09:45 6 55 

09:45 10:00 2 57 

10:00 10:15 8 65 

26 
10:15 10:30 4 69 

10:30 10:45 5 74 

10:45 11:00 9 83 

11:00 11:15 4 87 

39 
11:15 11:30 10 97 

11:30 11:45 15 112 

11:45 12:00 10 122 

12:00 12:15 4 126 

12 
12:15 12:30 3 129 

12:30 12:45 3 132 

12:45 13:00 2 134 

13:00 13:15 9 143 

28 
13:15 13:30 11 154 

13:30 13:45 5 159 

13:45 14:00 3 162 

14:00 14:15 15 177 

45 
14:15 14:30 10 187 

14:30 14:45 7 194 

14:45 15:00 13 207 

15:00 15:15 14 221 

29 
15:15 15:30 7 228 

15:30 15:45 5 233 

15:45 16:00 3 236 

16:00 16:15 6 242 

17 
16:15 16:30 3 245 

16:30 16:45 3 248 

16:45 17:00 5 253 

17:00 17:15 34 287 

58 
17:15 17:30 12 299 

17:30 17:45 8 307 

17:45 18:00 4 311 

18:00 18:15 1 312 

15 
18:15 18:30 6 318 

18:30 18:45 2 320 

18:45 19:00 6 326 

TOTAL 326 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.2.2. Síntese 

A seguir estão dispostos algumas considerações a respeito dos dados obtidos pelas pesquisas. 
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SVPe1B - 3/ SVPe1B - 4 

O trecho pesquisado apresentou 673 pedestres trafegando no horário de pesquisa, sendo 352 no Ponto 3 e 

321 pedestres no Ponto 4. 

Na Figura 2-6, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizadas 95 pessoas, e em seguida, a faixa das 13 horas com 87 pessoas. 

Figura 2-6 

Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestre por Faixa Horária.   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 2-7 demonstra que o Ponto 3 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 2-7 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestre por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.3. SVPE2-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES X RUA CANAL 

O ponto de Pesquisa SVPe2 corresponde a quadra da Unidade da Polícia Militar, onde está locado o Ponto 1 e o 

seu correspondente fica na calçada da loja Eletro Zema, denominado como Ponto 2.  

Na Figura 2-8, está ilustrado o ponto de Pesquisa: 
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Figura 2-8 
Volumétrica Pedestre SVPe2- Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Canal.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

2.3.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

2.3.1.1. SVPe2-Calçada Unidade Polícia Militar Ponto 1 

Tabela 5 
Tabulação Pedestre Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Canal.  

Período 

SVPe2- Calçada Unidade Polícia 

Militar 

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa 
Horária 

07:00 07:15 4 4 

13 
07:15 07:30 3 7 

07:30 07:45 1 8 

07:45 08:00 5 13 

08:00 08:15 1 14 

19 
08:15 08:30 6 20 

08:30 08:45 10 30 

08:45 09:00 2 32 

09:00 09:15 2 34 

25 
09:15 09:30 7 41 

09:30 09:45 8 49 

09:45 10:00 8 57 

10:00 10:15 9 66 42 
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Período 

SVPe2- Calçada Unidade Polícia 

Militar 

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa 
Horária 

10:15 10:30 3 69 

10:30 10:45 13 82 

10:45 11:00 17 99 

11:00 11:15 17 116 

92 
11:15 11:30 15 131 

11:30 11:45 53 184 

11:45 12:00 7 191 

12:00 12:15 9 200 

40 
12:15 12:30 8 208 

12:30 12:45 10 218 

12:45 13:00 13 231 

13:00 13:15 18 249 

31 
13:15 13:30 2 251 

13:30 13:45 7 258 

13:45 14:00 4 262 

14:00 14:15 12 274 

43 
14:15 14:30 6 280 

14:30 14:45 9 289 

14:45 15:00 16 305 

15:00 15:15 9 314 

45 
15:15 15:30 12 326 

15:30 15:45 15 341 

15:45 16:00 9 350 

16:00 16:15 6 356 

54 
16:15 16:30 3 359 

16:30 16:45 22 381 

16:45 17:00 23 404 

17:00 17:15 25 429 

96 
17:15 17:30 15 444 

17:30 17:45 17 461 

17:45 18:00 39 500 

18:00 18:15 12 512 

48 
18:15 18:30 20 532 

18:30 18:45 6 538 

18:45 19:00 10 548 

TOTAL 548 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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2.3.1.2. SVPe2-Calçada Loja Eletro Zema 

Tabela 6 

Tabulação Pedestre Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua Canal.  

Período 

SVPe2- Calçada Loja Eletro Zema 

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa 
Horária 

07:00 07:15 3 3 

13 
07:15 07:30 3 6 

07:30 07:45 3 9 

07:45 08:00 4 13 

08:00 08:15 1 14 

13 
08:15 08:30 5 19 

08:30 08:45 1 20 

08:45 09:00 6 26 

09:00 09:15 3 29 

18 
09:15 09:30 7 36 

09:30 09:45 4 40 

09:45 10:00 4 44 

10:00 10:15 3 47 

22 
10:15 10:30 5 52 

10:30 10:45 6 58 

10:45 11:00 8 66 

11:00 11:15 8 74 

34 
11:15 11:30 4 78 

11:30 11:45 17 95 

11:45 12:00 5 100 

12:00 12:15 4 104 

14 
12:15 12:30 4 108 

12:30 12:45 2 110 

12:45 13:00 4 114 

13:00 13:15 3 117 

20 
13:15 13:30 3 120 

13:30 13:45 8 128 

13:45 14:00 6 134 

14:00 14:15 10 144 

31 
14:15 14:30 3 147 

14:30 14:45 6 153 

14:45 15:00 12 165 

15:00 15:15 5 170 

20 
15:15 15:30 7 177 

15:30 15:45 4 181 

15:45 16:00 4 185 

16:00 16:15 0 185 

10 
16:15 16:30 4 189 

16:30 16:45 5 194 

16:45 17:00 1 195 

17:00 17:15 5 200 

17 
17:15 17:30 1 201 

17:30 17:45 3 204 

17:45 18:00 8 212 

18:00 18:15 0 212 

6 18:15 18:30 5 217 

18:30 18:45 1 218 
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Período 

SVPe2- Calçada Loja Eletro Zema 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 
18:45 19:00 0 218 

TOTAL 218 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.3.2. Síntese 

A seguir estão dispostos algumas considerações a respeito dos dados obtidos pelas pesquisas. 

2.3.2.1. Pedestres 

O trecho pesquisado apresentou 766 pedestres trafegando no horário de pesquisa, sendo 548 no Ponto 1 e 218 

no Ponto 2.  

Figura 2-9 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestres por Faixa Horária. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 2-10, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizadas 126 pessoas. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 2-10 demonstra que o Ponto 1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa.  



 

SANTA VITÓRIA - MG 25 

Figura 2-10 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestres por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

2.4. SVPE3-AVENIDA MINAS GERAIS X RUA CANAL  

O ponto de Pesquisa SVPe3 corresponde quadra do estabelecimento Arco Íris Hortaliças na Rua Canal. Neste 

local denominou-se como Ponto 1 e o Ponte 2 ficou locado sobre o Córrego Santa Vitória, na travessia para o 

Bairro Dom Alexandre, ponto 2.  

Na Figura 2-11, está ilustrado o ponto de Pesquisa: 

Figura 2-11 
Volumétrica Pedestre SVPe3- Avenida Minas Gerais x Rua Canal.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 26 

2.4.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

2.4.1.1. SVPe3- Estabelecimento Arco Íris Hortaliças Ponto 1 

Tabela 7 

Tabulação Pedestre Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

Período 

SVPe3–Arco Íris Hortaliças 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 

07:00 07:15 11 11 

26 
07:15 07:30 11 22 

07:30 07:45 3 25 

07:45 08:00 1 26 

08:00 08:15 3 29 

7 
08:15 08:30 2 31 

08:30 08:45 1 32 

08:45 09:00 1 33 

09:00 09:15 5 38 

10 
09:15 09:30 1 39 

09:30 09:45 0 39 

09:45 10:00 4 43 

10:00 10:15 2 45 

20 
10:15 10:30 4 49 

10:30 10:45 10 59 

10:45 11:00 4 63 

11:00 11:15 2 65 

58 
11:15 11:30 1 66 

11:30 11:45 51 117 

11:45 12:00 4 121 

12:00 12:15 6 127 

12 
12:15 12:30 4 131 

12:30 12:45 2 133 

12:45 13:00 0 133 

13:00 13:15 4 137 

9 
13:15 13:30 0 137 

13:30 13:45 1 138 

13:45 14:00 4 142 

14:00 14:15 0 142 

5 
14:15 14:30 1 143 

14:30 14:45 2 145 

14:45 15:00 2 147 
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Período 

SVPe3–Arco Íris Hortaliças 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa 

Horária 

15:00 15:15 1 148 

5 
15:15 15:30 0 148 

15:30 15:45 0 148 

15:45 16:00 4 152 

16:00 16:15 1 153 

1 
16:15 16:30 0 153 

16:30 16:45 0 153 

16:45 17:00 0 153 

17:00 17:15 2 155 

9 
17:15 17:30 0 155 

17:30 17:45 0 155 

17:45 18:00 7 162 

18:00 18:15 4 166 

15 
18:15 18:30 7 173 

18:30 18:45 1 174 

18:45 19:00 3 177 

TOTAL 177 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.4.1.2. SVPe3- Calçada Ponte sobre o Córrego Santa Vitória 

Tabela 8 

Tabulação Pedestres Avenida Minas Gerias x Rua Canal. 

Período 

SVPe3-Calçada Ponte sobre o Córrego 
Santa Vitória 

Pedestre 
Pedestre 

Fluxo 

Acumulado 

Pedestre 
Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

1 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 1 1 

07:45 08:00 0 1 

08:00 08:15 0 1 

10 
08:15 08:30 3 4 

08:30 08:45 5 9 

08:45 09:00 2 11 

09:00 09:15 7 18 

10 
09:15 09:30 1 19 

09:30 09:45 1 20 

09:45 10:00 1 21 

10:00 10:15 2 23 

10 
10:15 10:30 4 27 

10:30 10:45 1 28 

10:45 11:00 3 31 

11:00 11:15 2 33 7 
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Período 

SVPe3-Calçada Ponte sobre o Córrego 

Santa Vitória 

Pedestre 

Pedestre 

Fluxo 
Acumulado 

Pedestre 

Faixa Horária 

11:15 11:30 1 34 

11:30 11:45 2 36 

11:45 12:00 2 38 

12:00 12:15 3 41 

9 
12:15 12:30 4 45 

12:30 12:45 1 46 

12:45 13:00 1 47 

13:00 13:15 5 52 

8 
13:15 13:30 2 54 

13:30 13:45 1 55 

13:45 14:00 0 55 

14:00 14:15 1 56 

1 
14:15 14:30 0 56 

14:30 14:45 0 56 

14:45 15:00 0 56 

15:00 15:15 0 56 

3 
15:15 15:30 1 57 

15:30 15:45 1 58 

15:45 16:00 1 59 

16:00 16:15 2 61 

6 
16:15 16:30 1 62 

16:30 16:45 3 65 

16:45 17:00 0 65 

17:00 17:15 9 74 

12 
17:15 17:30 1 75 

17:30 17:45 2 77 

17:45 18:00 0 77 

18:00 18:15 4 81 

9 
18:15 18:30 3 84 

18:30 18:45 1 85 

18:45 19:00 1 86 

TOTAL 86 
  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

2.4.2. Síntese 

A seguir estão dispostos algumas considerações a respeito dos dados obtidos pelas pesquisas. 

2.4.2.1. Pedestre 

O trecho pesquisado apresentou 263 pedestres trafegando no horário de pesquisa.  

Na Figura 2-12, está apresentado o volume total por faixa horária do trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizadas 65 pessoas.  
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Figura 2-12 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestres por Faixa Horária. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 
 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 2-13, demonstra que o Ponto 1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa.  

Figura 2-13 
Gráfico Contagem Volumétrica de Pedestre por Faixa Horária (07:00-18:00hs).   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3. PESQUISA CICLISTAS 

A pesquisa de Contagem de Ciclista foi realizada, no período de 07:00hs às 19:00hs. Foram contabilizados, nos 

trechos definidos pelos técnicos do projeto, a quantidade de ciclistas que passaram naquele ponto. 

Na Figura 3-1, está ilustrado os pontos de pesquisa e logo após a tabulação de cada ponto. 

Figura 3-1 
Localização Pontos de Ciclistas, em Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.1. SVCI1- AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES X RUA GÓIAS 

O ponto de Pesquisa SVCi1 corresponde ao cruzamento da Avenida Genésio Franco de Moraes com a Rua 

Goiás. Na Figura 3-2, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 
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Figura 3-2 
Croqui Pesquisa Ciclistas – Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.1.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.1.1.1. SVCi1 – A1 – Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 9 

Tabulação Ciclista Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás.  

SVCi1 – A1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

9 
07:15 07:30 2 4 

07:30 07:45 0 4 

07:45 08:00 5 9 

08:00 08:15 1 10 

8 
08:15 08:30 3 13 

08:30 08:45 3 16 

08:45 09:00 1 17 

09:00 09:15 0 17 

1 
09:15 09:30 0 17 

09:30 09:45 1 18 

09:45 10:00 0 18 

10:00 10:15 3 21 

7 10:15 10:30 3 24 

10:30 10:45 0 24 
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SVCi1 – A1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:45 11:00 1 25 

11:00 11:15 1 26 

20 
11:15 11:30 5 31 

11:30 11:45 14 45 

11:45 12:00 0 45 

12:00 12:15 6 51 

8 
12:15 12:30 1 52 

12:30 12:45 1 53 

12:45 13:00 0 53 

13:00 13:15 6 59 

19 
13:15 13:30 0 59 

13:30 13:45 2 61 

13:45 14:00 11 72 

14:00 14:15 4 76 

12 
14:15 14:30 4 80 

14:30 14:45 1 81 

14:45 15:00 3 84 

15:00 15:15 7 91 

10 
15:15 15:30 2 93 

15:30 15:45 1 94 

15:45 16:00 0 94 

16:00 16:15 5 99 

22 
16:15 16:30 6 105 

16:30 16:45 1 106 

16:45 17:00 10 116 

17:00 17:15 4 120 

14 
17:15 17:30 5 125 

17:30 17:45 3 128 

17:45 18:00 2 130 

18:00 18:15 1 131 

6 
18:15 18:30 2 133 

18:30 18:45 2 135 

18:45 19:00 1 136 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.1.2. SVCi1 – A2 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 10 
Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – A2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 2 2 
4 

08:15 08:30 1 3 
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SVCi1 – A2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:30 08:45 1 4 

08:45 09:00 0 4 

09:00 09:15 0 4 

0 
09:15 09:30 0 4 

09:30 09:45 0 4 

09:45 10:00 0 4 

10:00 10:15 0 4 

0 
10:15 10:30 0 4 

10:30 10:45 0 4 

10:45 11:00 0 4 

11:00 11:15 0 4 

1 
11:15 11:30 0 4 

11:30 11:45 1 5 

11:45 12:00 0 5 

12:00 12:15 0 5 

1 
12:15 12:30 0 5 

12:30 12:45 1 6 

12:45 13:00 0 6 

13:00 13:15 2 8 

7 
13:15 13:30 0 8 

13:30 13:45 1 9 

13:45 14:00 4 13 

14:00 14:15 2 15 

9 
14:15 14:30 5 20 

14:30 14:45 1 21 

14:45 15:00 1 22 

15:00 15:15 1 23 

2 
15:15 15:30 0 23 

15:30 15:45 0 23 

15:45 16:00 1 24 

16:00 16:15 5 29 

13 
16:15 16:30 4 33 

16:30 16:45 0 33 

16:45 17:00 4 37 

17:00 17:15 1 38 

15 
17:15 17:30 4 42 

17:30 17:45 3 45 

17:45 18:00 7 52 

18:00 18:15 2 54 

3 
18:15 18:30 0 54 

18:30 18:45 1 55 

18:45 19:00 0 55 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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3.1.1.3. SVCi1 – B1 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 11 

Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – B1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

2 
07:15 07:30 1 2 

07:30 07:45 0 2 

07:45 08:00 0 2 

08:00 08:15 2 4 

2 
08:15 08:30 0 4 

08:30 08:45 0 4 

08:45 09:00 0 4 

09:00 09:15 0 4 

0 
09:15 09:30 0 4 

09:30 09:45 0 4 

09:45 10:00 0 4 

10:00 10:15 2 6 

4 
10:15 10:30 0 6 

10:30 10:45 1 7 

10:45 11:00 1 8 

11:00 11:15 1 9 

5 
11:15 11:30 0 9 

11:30 11:45 4 13 

11:45 12:00 0 13 

12:00 12:15 0 13 

1 
12:15 12:30 1 14 

12:30 12:45 0 14 

12:45 13:00 0 14 

13:00 13:15 0 14 

13 
13:15 13:30 7 21 

13:30 13:45 1 22 

13:45 14:00 5 27 

14:00 14:15 1 28 

7 
14:15 14:30 3 31 

14:30 14:45 1 32 

14:45 15:00 2 34 

15:00 15:15 0 34 

2 
15:15 15:30 1 35 

15:30 15:45 0 35 

15:45 16:00 1 36 

16:00 16:15 2 38 

13 
16:15 16:30 3 41 

16:30 16:45 2 43 

16:45 17:00 6 49 

17:00 17:15 7 56 

15 
17:15 17:30 4 60 

17:30 17:45 1 61 

17:45 18:00 3 64 
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SVCi1 – B1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 3 67 

13 
18:15 18:30 3 70 

18:30 18:45 2 72 

18:45 19:00 5 77 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.1.4. SVCi1 – B2 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 12 
Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – B2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 10 10 

17 
07:15 07:30 3 13 

07:30 07:45 0 13 

07:45 08:00 4 17 

08:00 08:15 1 18 

8 
08:15 08:30 3 21 

08:30 08:45 3 24 

08:45 09:00 1 25 

09:00 09:15 0 25 

2 
09:15 09:30 0 25 

09:30 09:45 2 27 

09:45 10:00 0 27 

10:00 10:15 3 30 

8 
10:15 10:30 3 33 

10:30 10:45 0 33 

10:45 11:00 2 35 

11:00 11:15 2 37 

19 
11:15 11:30 3 40 

11:30 11:45 14 54 

11:45 12:00 0 54 

12:00 12:15 6 60 

12 
12:15 12:30 2 62 

12:30 12:45 4 66 

12:45 13:00 0 66 

13:00 13:15 2 68 

17 
13:15 13:30 1 69 

13:30 13:45 2 71 

13:45 14:00 12 83 

14:00 14:15 4 87 

13 
14:15 14:30 5 92 

14:30 14:45 1 93 

14:45 15:00 3 96 

15:00 15:15 10 106 

17 15:15 15:30 4 110 

15:30 15:45 2 112 
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SVCi1 – B2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 1 113 

16:00 16:15 7 120 

20 
16:15 16:30 2 122 

16:30 16:45 1 123 

16:45 17:00 10 133 

17:00 17:15 4 137 

15 
17:15 17:30 4 141 

17:30 17:45 5 146 

17:45 18:00 2 148 

18:00 18:15 4 152 

9 
18:15 18:30 0 152 

18:30 18:45 2 154 

18:45 19:00 3 157 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.1.5. SVCi1 – C1 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 13 

Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – C1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

5 
07:15 07:30 1 4 

07:30 07:45 1 5 

07:45 08:00 0 5 

08:00 08:15 2 7 

4 
08:15 08:30 2 9 

08:30 08:45 0 9 

08:45 09:00 0 9 

09:00 09:15 0 9 

0 
09:15 09:30 0 9 

09:30 09:45 0 9 

09:45 10:00 0 9 

10:00 10:15 0 9 

3 
10:15 10:30 1 10 

10:30 10:45 1 11 

10:45 11:00 1 12 

11:00 11:15 0 12 

2 
11:15 11:30 0 12 

11:30 11:45 2 14 

11:45 12:00 0 14 

12:00 12:15 0 14 

5 
12:15 12:30 4 18 

12:30 12:45 1 19 

12:45 13:00 0 19 

13:00 13:15 2 21 
6 

13:15 13:30 0 21 
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SVCi1 – C1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 1 22 

13:45 14:00 3 25 

14:00 14:15 1 26 

7 
14:15 14:30 4 30 

14:30 14:45 1 31 

14:45 15:00 1 32 

15:00 15:15 3 35 

5 
15:15 15:30 1 36 

15:30 15:45 0 36 

15:45 16:00 1 37 

16:00 16:15 4 41 

9 
16:15 16:30 3 44 

16:30 16:45 0 44 

16:45 17:00 2 46 

17:00 17:15 0 46 

8 
17:15 17:30 2 48 

17:30 17:45 3 51 

17:45 18:00 3 54 

18:00 18:15 2 56 

5 
18:15 18:30 0 56 

18:30 18:45 2 58 

18:45 19:00 1 59 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.1.6. SVCi1 – C2 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 14 

Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – C2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

8 
07:15 07:30 0 3 

07:30 07:45 1 4 

07:45 08:00 4 8 

08:00 08:15 0 8 

1 
08:15 08:30 1 9 

08:30 08:45 0 9 

08:45 09:00 0 9 

09:00 09:15 0 9 

0 
09:15 09:30 0 9 

09:30 09:45 0 9 

09:45 10:00 0 9 

10:00 10:15 1 10 

4 
10:15 10:30 2 12 

10:30 10:45 0 12 

10:45 11:00 1 13 

11:00 11:15 2 15 2 
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SVCi1 – C2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

11:15 11:30 0 15 

11:30 11:45 0 15 

11:45 12:00 0 15 

12:00 12:15 1 16 

2 
12:15 12:30 0 16 

12:30 12:45 0 16 

12:45 13:00 1 17 

13:00 13:15 1 18 

9 
13:15 13:30 2 20 

13:30 13:45 4 24 

13:45 14:00 2 26 

14:00 14:15 5 31 

9 
14:15 14:30 2 33 

14:30 14:45 1 34 

14:45 15:00 1 35 

15:00 15:15 3 38 

10 
15:15 15:30 3 41 

15:30 15:45 2 43 

15:45 16:00 2 45 

16:00 16:15 1 46 

11 
16:15 16:30 7 53 

16:30 16:45 0 53 

16:45 17:00 3 56 

17:00 17:15 4 60 

12 
17:15 17:30 1 61 

17:30 17:45 5 66 

17:45 18:00 2 68 

18:00 18:15 1 69 

7 
18:15 18:30 3 72 

18:30 18:45 2 74 

18:45 19:00 1 75 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.1.7. SVCi1 – D1 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 15 
Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

SVCi1 – D1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 11 11 

17 
07:15 07:30 2 13 

07:30 07:45 0 13 

07:45 08:00 4 17 

08:00 08:15 1 18 

4 
08:15 08:30 2 20 

08:30 08:45 1 21 

08:45 09:00 0 21 
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SVCi1 – D1 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

09:00 09:15 0 21 

1 
09:15 09:30 0 21 

09:30 09:45 1 22 

09:45 10:00 0 22 

10:00 10:15 1 23 

5 
10:15 10:30 3 26 

10:30 10:45 0 26 

10:45 11:00 1 27 

11:00 11:15 3 30 

3 
11:15 11:30 0 30 

11:30 11:45 0 30 

11:45 12:00 0 30 

12:00 12:15 2 32 

7 
12:15 12:30 1 33 

12:30 12:45 3 36 

12:45 13:00 1 37 

13:00 13:15 0 37 

8 
13:15 13:30 2 39 

13:30 13:45 4 43 

13:45 14:00 2 45 

14:00 14:15 6 51 

10 
14:15 14:30 2 53 

14:30 14:45 1 54 

14:45 15:00 1 55 

15:00 15:15 5 60 

16 
15:15 15:30 5 65 

15:30 15:45 3 68 

15:45 16:00 3 71 

16:00 16:15 4 75 

15 
16:15 16:30 6 81 

16:30 16:45 0 81 

16:45 17:00 5 86 

17:00 17:15 5 91 

21 
17:15 17:30 5 96 

17:30 17:45 7 103 

17:45 18:00 4 107 

18:00 18:15 4 111 

8 
18:15 18:30 0 111 

18:30 18:45 2 113 

18:45 19:00 2 115 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.1.1.8. SVCi1 – D2 - Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Tabela 16 

Tabulação Ciclistas Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás.  

SVCi1 – D2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 4 4 

8 
07:15 07:30 3 7 

07:30 07:45 0 7 

07:45 08:00 1 8 

08:00 08:15 3 11 

5 
08:15 08:30 2 13 

08:30 08:45 0 13 

08:45 09:00 0 13 

09:00 09:15 0 13 

0 
09:15 09:30 0 13 

09:30 09:45 0 13 

09:45 10:00 0 13 

10:00 10:15 2 15 

7 
10:15 10:30 2 17 

10:30 10:45 2 19 

10:45 11:00 1 20 

11:00 11:15 1 21 

8 
11:15 11:30 2 23 

11:30 11:45 5 28 

11:45 12:00 0 28 

12:00 12:15 1 29 

6 
12:15 12:30 5 34 

12:30 12:45 0 34 

12:45 13:00 0 34 

13:00 13:15 3 37 

13 
13:15 13:30 6 43 

13:30 13:45 1 44 

13:45 14:00 3 47 

14:00 14:15 1 48 

5 
14:15 14:30 1 49 

14:30 14:45 1 50 

14:45 15:00 2 52 

15:00 15:15 1 53 

4 
15:15 15:30 2 55 

15:30 15:45 0 55 

15:45 16:00 1 56 

16:00 16:15 2 58 

15 
16:15 16:30 5 63 

16:30 16:45 2 65 

16:45 17:00 6 71 

17:00 17:15 7 78 

16 
17:15 17:30 7 85 

17:30 17:45 1 86 

17:45 18:00 1 87 
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SVCi1 – D2 Av. Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 3 90 

13 
18:15 18:30 2 92 

18:30 18:45 3 95 

18:45 19:00 5 100 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.2. Síntese 

A seguir estão dispostos algumas considerações a respeito dos dados obtidos pelas pesquisas. 

3.1.2.1. Ciclistas - SVCi1 – A1 e SVCi1 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 191 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 136 no Ponto A1 e 55 

ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-3, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, onde foram contabilizados 35 ciclistas. 

Figura 3-3 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclista por Faixa Horária. 

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-4 demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-4 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).    

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.2.2. Ciclistas - SVCi1 - B1 e SVCi1 – B2  

O trecho pesquisado apresentou 234 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 77 no Ponto B1 e 157 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-5, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, onde foram contabilizados 33 ciclistas. 

Figura 3-5 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-4 demonstra que o Ponto B2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-6 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.2.3. Ciclistas SVCi1 – C1 e SVCi1 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 134 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 59 no Ponto C1 e 75 

ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-7, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas e 17 horas, onde foram contabilizados 20 ciclistas. 

Figura 3-7 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-4 demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-8 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.1.2.4. Ciclistas – SVCi1 – D1 e SVCi1 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 215 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 115 no Ponto D1 e 

100 ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-9, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 17 

horas, onde foram contabilizados 37 ciclistas. 

Figura 3-9 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-10 demonstra que o Ponto D1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-10 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2. SVCI2 – AVENIDA ACRE X RUA JÂNIO QUADROS 

O ponto de Pesquisa SVCi2 corresponde ao cruzamento da Avenida Acre com a Rua Jânio Quadros. Na Figura 

3-11, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 

Figura 3-11 

Croqui Pesquisa Ciclistas – Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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3.2.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.2.1.1. SVCi2 – A1 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 17 

Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros.  

SVCi2 – A1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

5 
07:15 07:30 2 2 

07:30 07:45 3 5 

07:45 08:00 0 5 

08:00 08:15 0 5 

0 
08:15 08:30 0 5 

08:30 08:45 0 5 

08:45 09:00 0 5 

09:00 09:15 0 5 

2 
09:15 09:30 0 5 

09:30 09:45 0 5 

09:45 10:00 2 7 

10:00 10:15 2 9 

6 
10:15 10:30 1 10 

10:30 10:45 1 11 

10:45 11:00 2 13 

11:00 11:15 3 16 

6 
11:15 11:30 1 17 

11:30 11:45 1 18 

11:45 12:00 1 19 

12:00 12:15 1 20 

8 
12:15 12:30 2 22 

12:30 12:45 4 26 

12:45 13:00 1 27 

13:00 13:15 0 27 

1 
13:15 13:30 0 27 

13:30 13:45 1 28 

13:45 14:00 0 28 

14:00 14:15 1 29 

22 
14:15 14:30 16 45 

14:30 14:45 3 48 

14:45 15:00 2 50 

15:00 15:15 2 52 

14 
15:15 15:30 8 60 

15:30 15:45 2 62 

15:45 16:00 2 64 

16:00 16:15 2 66 

10 
16:15 16:30 0 66 

16:30 16:45 2 68 

16:45 17:00 6 74 
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SVCi2 – A1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

17:00 17:15 1 75 

7 
17:15 17:30 0 75 

17:30 17:45 0 75 

17:45 18:00 6 81 

18:00 18:15 1 82 

3 
18:15 18:30 2 84 

18:30 18:45 0 84 

18:45 19:00 0 84 

Fonte: Pesquisa em campo, 2016. 

3.2.1.2. SVCi2 – A2 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 18 

Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – A2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

10 
07:15 07:30 2 5 

07:30 07:45 3 8 

07:45 08:00 2 10 

08:00 08:15 2 12 

12 
08:15 08:30 4 16 

08:30 08:45 1 17 

08:45 09:00 5 22 

09:00 09:15 4 26 

14 
09:15 09:30 4 30 

09:30 09:45 3 33 

09:45 10:00 3 36 

10:00 10:15 2 38 

6 
10:15 10:30 1 39 

10:30 10:45 1 40 

10:45 11:00 2 42 

11:00 11:15 4 46 

10 
11:15 11:30 2 48 

11:30 11:45 1 49 

11:45 12:00 3 52 

12:00 12:15 6 58 

15 
12:15 12:30 1 59 

12:30 12:45 5 64 

12:45 13:00 3 67 

13:00 13:15 6 73 

17 
13:15 13:30 4 77 

13:30 13:45 4 81 

13:45 14:00 3 84 

14:00 14:15 6 90 

11 14:15 14:30 3 93 

14:30 14:45 0 93 
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SVCi2 – A2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

14:45 15:00 2 95 

15:00 15:15 3 98 

9 
15:15 15:30 0 98 

15:30 15:45 3 101 

15:45 16:00 3 104 

16:00 16:15 2 106 

12 
16:15 16:30 0 106 

16:30 16:45 4 110 

16:45 17:00 6 116 

17:00 17:15 5 121 

10 
17:15 17:30 1 122 

17:30 17:45 2 124 

17:45 18:00 2 126 

18:00 18:15 1 127 

5 
18:15 18:30 1 128 

18:30 18:45 0 128 

18:45 19:00 3 131 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.1.3. SVCi2 – B1 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 19 
Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – B1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

2 
07:15 07:30 1 1 

07:30 07:45 0 1 

07:45 08:00 1 2 

08:00 08:15 4 6 

11 
08:15 08:30 2 8 

08:30 08:45 2 10 

08:45 09:00 3 13 

09:00 09:15 2 15 

8 
09:15 09:30 4 19 

09:30 09:45 1 20 

09:45 10:00 1 21 

10:00 10:15 2 23 

3 
10:15 10:30 0 23 

10:30 10:45 0 23 

10:45 11:00 1 24 

11:00 11:15 3 27 

12 
11:15 11:30 2 29 

11:30 11:45 5 34 

11:45 12:00 2 36 

12:00 12:15 1 37 
8 

12:15 12:30 2 39 
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SVCi2 – B1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

12:30 12:45 2 41 

12:45 13:00 3 44 

13:00 13:15 3 47 

11 
13:15 13:30 2 49 

13:30 13:45 2 51 

13:45 14:00 4 55 

14:00 14:15 2 57 

14 
14:15 14:30 1 58 

14:30 14:45 1 59 

14:45 15:00 10 69 

15:00 15:15 2 71 

12 
15:15 15:30 1 72 

15:30 15:45 2 74 

15:45 16:00 7 81 

16:00 16:15 6 87 

11 
16:15 16:30 2 89 

16:30 16:45 2 91 

16:45 17:00 1 92 

17:00 17:15 6 98 

18 
17:15 17:30 2 100 

17:30 17:45 6 106 

17:45 18:00 4 110 

18:00 18:15 6 116 

15 
18:15 18:30 6 122 

18:30 18:45 3 125 

18:45 19:00 0 125 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.1.4. SVCi2 – B2 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 20 
Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – B2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

1 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 1 1 

07:45 08:00 0 1 

08:00 08:15 0 1 

2 
08:15 08:30 1 2 

08:30 08:45 0 2 

08:45 09:00 1 3 

09:00 09:15 3 6 

4 
09:15 09:30 0 6 

09:30 09:45 1 7 

09:45 10:00 0 7 

10:00 10:15 1 8 7 
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SVCi2 – B2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:15 10:30 1 9 

10:30 10:45 4 13 

10:45 11:00 1 14 

11:00 11:15 2 16 

7 
11:15 11:30 0 16 

11:30 11:45 2 18 

11:45 12:00 3 21 

12:00 12:15 2 23 

4 
12:15 12:30 0 23 

12:30 12:45 1 24 

12:45 13:00 1 25 

13:00 13:15 0 25 

5 
13:15 13:30 4 29 

13:30 13:45 1 30 

13:45 14:00 0 30 

14:00 14:15 2 32 

13 
14:15 14:30 7 39 

14:30 14:45 4 43 

14:45 15:00 0 43 

15:00 15:15 2 45 

15 
15:15 15:30 10 55 

15:30 15:45 3 58 

15:45 16:00 0 58 

16:00 16:15 2 60 

4 
16:15 16:30 0 60 

16:30 16:45 1 61 

16:45 17:00 1 62 

17:00 17:15 1 63 

3 
17:15 17:30 2 65 

17:30 17:45 0 65 

17:45 18:00 0 65 

18:00 18:15 4 69 

5 
18:15 18:30 1 70 

18:30 18:45 0 70 

18:45 19:00 0 70 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.1.5. SVCi2 – C1 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 21 
Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – C1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

10 
07:15 07:30 1 3 

07:30 07:45 4 7 

07:45 08:00 3 10 
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SVCi2 – C1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:00 08:15 2 12 

9 
08:15 08:30 3 15 

08:30 08:45 0 15 

08:45 09:00 4 19 

09:00 09:15 5 24 

11 
09:15 09:30 1 25 

09:30 09:45 4 29 

09:45 10:00 1 30 

10:00 10:15 2 32 

6 
10:15 10:30 1 33 

10:30 10:45 2 35 

10:45 11:00 1 36 

11:00 11:15 3 39 

11 
11:15 11:30 2 41 

11:30 11:45 2 43 

11:45 12:00 4 47 

12:00 12:15 6 53 

16 
12:15 12:30 0 53 

12:30 12:45 6 59 

12:45 13:00 4 63 

13:00 13:15 2 65 

11 
13:15 13:30 5 70 

13:30 13:45 3 73 

13:45 14:00 1 74 

14:00 14:15 5 79 

8 
14:15 14:30 1 80 

14:30 14:45 1 81 

14:45 15:00 1 82 

15:00 15:15 1 83 

5 
15:15 15:30 1 84 

15:30 15:45 1 85 

15:45 16:00 2 87 

16:00 16:15 1 88 

10 
16:15 16:30 0 88 

16:30 16:45 2 90 

16:45 17:00 7 97 

17:00 17:15 4 101 

6 
17:15 17:30 1 102 

17:30 17:45 0 102 

17:45 18:00 1 103 

18:00 18:15 0 103 

4 
18:15 18:30 1 104 

18:30 18:45 0 104 

18:45 19:00 3 107 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.2.1.6. SVCi2 – C2 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 22 

Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – C2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 4 

8 
07:15 07:30 4 7 

07:30 07:45 3 8 

07:45 08:00 1 11 

08:00 08:15 3 11 

5 
08:15 08:30 0 11 

08:30 08:45 0 13 

08:45 09:00 2 13 

09:00 09:15 0 13 

3 
09:15 09:30 0 14 

09:30 09:45 1 16 

09:45 10:00 2 20 

10:00 10:15 4 21 

8 
10:15 10:30 1 22 

10:30 10:45 1 24 

10:45 11:00 2 27 

11:00 11:15 3 28 

10 
11:15 11:30 1 33 

11:30 11:45 5 34 

11:45 12:00 1 35 

12:00 12:15 1 37 

8 
12:15 12:30 2 41 

12:30 12:45 4 42 

12:45 13:00 1 43 

13:00 13:15 1 44 

4 
13:15 13:30 1 46 

13:30 13:45 2 46 

13:45 14:00 0 46 

14:00 14:15 0 54 

11 
14:15 14:30 8 56 

14:30 14:45 2 57 

14:45 15:00 1 58 

15:00 15:15 1 60 

7 
15:15 15:30 2 62 

15:30 15:45 2 64 

15:45 16:00 2 64 

16:00 16:15 0 64 

9 
16:15 16:30 0 66 

16:30 16:45 2 73 

16:45 17:00 7 75 

17:00 17:15 2 75 

10 
17:15 17:30 0 77 

17:30 17:45 2 83 

17:45 18:00 6 85 
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SVCi2 – C2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 2 86 

5 
18:15 18:30 1 88 

18:30 18:45 2 88 

18:45 19:00 0 107 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.1.7. SVCi2 – D1 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 23 
Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – D1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

4 
07:15 07:30 2 4 

07:30 07:45 0 4 

07:45 08:00 0 4 

08:00 08:15 0 4 

2 
08:15 08:30 1 5 

08:30 08:45 0 5 

08:45 09:00 1 6 

09:00 09:15 1 7 

2 
09:15 09:30 0 7 

09:30 09:45 0 7 

09:45 10:00 1 8 

10:00 10:15 1 9 

6 
10:15 10:30 1 10 

10:30 10:45 3 13 

10:45 11:00 1 14 

11:00 11:15 0 14 

4 
11:15 11:30 0 14 

11:30 11:45 2 16 

11:45 12:00 2 18 

12:00 12:15 1 19 

2 
12:15 12:30 0 19 

12:30 12:45 1 20 

12:45 13:00 0 20 

13:00 13:15 3 23 

10 
13:15 13:30 4 27 

13:30 13:45 2 29 

13:45 14:00 1 30 

14:00 14:15 2 32 

5 
14:15 14:30 2 34 

14:30 14:45 1 35 

14:45 15:00 0 35 

15:00 15:15 1 36 

7 15:15 15:30 3 39 

15:30 15:45 3 42 
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SVCi2 – D1 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 42 

16:00 16:15 2 44 

6 
16:15 16:30 0 44 

16:30 16:45 2 46 

16:45 17:00 2 48 

17:00 17:15 0 48 

1 
17:15 17:30 1 49 

17:30 17:45 0 49 

17:45 18:00 0 49 

18:00 18:15 3 52 

3 
18:15 18:30 0 52 

18:30 18:45 0 52 

18:45 19:00 0 52 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.1.8. SVCi2 – D2 – Avenida Acre x Rua Jânio Quadros 

Tabela 24 

Tabulação Ciclistas Avenida Acre x Rua Jânio Quadros. 

SVCi2 – D2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

2 
07:15 07:30 0 1 

07:30 07:45 0 1 

07:45 08:00 1 2 

08:00 08:15 1 3 

3 
08:15 08:30 1 4 

08:30 08:45 1 5 

08:45 09:00 0 5 

09:00 09:15 1 6 

2 
09:15 09:30 1 7 

09:30 09:45 0 7 

09:45 10:00 0 7 

10:00 10:15 0 7 

0 
10:15 10:30 0 7 

10:30 10:45 0 7 

10:45 11:00 0 7 

11:00 11:15 0 7 

6 
11:15 11:30 2 9 

11:30 11:45 2 11 

11:45 12:00 2 13 

12:00 12:15 0 13 

7 
12:15 12:30 1 14 

12:30 12:45 3 17 

12:45 13:00 3 20 

13:00 13:15 1 21 
7 

13:15 13:30 2 23 
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SVCi2 – D2 Av. Acre x Rua Jânio Quadros 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 1 24 

13:45 14:00 3 27 

14:00 14:15 2 29 

14 
14:15 14:30 2 31 

14:30 14:45 0 31 

14:45 15:00 10 41 

15:00 15:15 0 41 

7 
15:15 15:30 1 42 

15:30 15:45 0 42 

15:45 16:00 6 48 

16:00 16:15 7 55 

12 
16:15 16:30 2 57 

16:30 16:45 1 58 

16:45 17:00 2 60 

17:00 17:15 3 63 

9 
17:15 17:30 1 64 

17:30 17:45 2 66 

17:45 18:00 3 69 

18:00 18:15 3 72 

10 
18:15 18:30 6 78 

18:30 18:45 1 79 

18:45 19:00 0 79 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.2. Síntese 

3.2.2.1. Ciclistas – SVCi2 – A1 e SVC2 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 215 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 84 no Ponto A1 e 131 

ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-12, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, onde foram contabilizados 35 ciclistas. 
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Figura 3-12 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-13, demonstra que o Ponto A2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-13 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.2.2. Ciclistas – SVCi2 – B1 e SVCi2 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 195 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 125 no Ponto B1 e 70 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-14, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 14 

horas e 15 horas, onde foram contabilizados 27 ciclistas. 

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

0

5

10

15

20

25

30

35

Contagem Volumétrica Ciclista Por Faixa Horária - Total Trecho

SVCi2-A1 SVCi2-A2



 

SANTA VITÓRIA - MG 57 

Figura 3-14 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-15, demonstra que o Ponto B1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-15 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.2.3. Ciclistas – SVCi2 – C1 e SVCi2 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 195 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 107 no Ponto C1 e 88 

ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-16, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 12 

horas, onde foram contabilizados 24 ciclistas. 
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Figura 3-16 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-17, demonstra que o Ponto C1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-17 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2.2.4. Ciclistas – SVCi2- D1 e SVCi2 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 131 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 52 no Ponto D1 e 79 

ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-18, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, onde foram contabilizados 18 ciclistas. 
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Figura 3-18 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária. 

 

Fonte:Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-19, demonstra que o Ponto D2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-19 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte:Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3. SVCI3 – AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES X RUA JK 

O ponto de Pesquisa SVCi3 corresponde ao cruzamento da Avenida Reinaldo Franco de Moraes com a Rua JK. 

Na Figura 3-20, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 
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Figura 3-20 
Croqui Pesquisa Ciclistas – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.3.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.3.1.1. SVCi3 – A1 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 25 
Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

SVCi3 – A1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 15 15 

28 
07:15 07:30 5 20 

07:30 07:45 5 25 

07:45 08:00 3 28 

08:00 08:15 4 32 

21 
08:15 08:30 4 36 

08:30 08:45 7 43 

08:45 09:00 6 49 

09:00 09:15 2 51 

15 
09:15 09:30 1 52 

09:30 09:45 8 60 

09:45 10:00 4 64 

10:00 10:15 2 66 

11 10:15 10:30 3 69 

10:30 10:45 2 71 
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SVCi3 – A1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:45 11:00 4 75 

11:00 11:15 4 79 

8 
11:15 11:30 0 79 

11:30 11:45 3 82 

11:45 12:00 1 83 

12:00 12:15 8 91 

41 
12:15 12:30 16 107 

12:30 12:45 8 115 

12:45 13:00 9 124 

13:00 13:15 8 132 

22 
13:15 13:30 7 139 

13:30 13:45 3 142 

13:45 14:00 4 146 

14:00 14:15 3 149 

19 
14:15 14:30 7 156 

14:30 14:45 1 157 

14:45 15:00 8 165 

15:00 15:15 4 169 

14 
15:15 15:30 3 172 

15:30 15:45 4 176 

15:45 16:00 3 179 

16:00 16:15 1 180 

11 
16:15 16:30 3 183 

16:30 16:45 4 187 

16:45 17:00 3 190 

17:00 17:15 1 191 

9 
17:15 17:30 1 192 

17:30 17:45 4 196 

17:45 18:00 3 199 

18:00 18:15 4 203 

11 
18:15 18:30 3 206 

18:30 18:45 3 209 

18:45 19:00 1 210 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.1.2. SVCi3 – A2 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 26 
Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

SVCi3 – A2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

11 
07:15 07:30 2 5 

07:30 07:45 4 9 

07:45 08:00 2 11 

08:00 08:15 2 13 
7 

08:15 08:30 1 14 
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SVCi3 – A2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:30 08:45 3 17 

08:45 09:00 1 18 

09:00 09:15 3 21 

7 
09:15 09:30 3 24 

09:30 09:45 0 24 

09:45 10:00 1 25 

10:00 10:15 2 27 

11 
10:15 10:30 2 29 

10:30 10:45 2 31 

10:45 11:00 5 36 

11:00 11:15 6 42 

34 
11:15 11:30 2 44 

11:30 11:45 23 67 

11:45 12:00 3 70 

12:00 12:15 1 71 

15 
12:15 12:30 2 73 

12:30 12:45 8 81 

12:45 13:00 4 85 

13:00 13:15 3 88 

9 
13:15 13:30 2 90 

13:30 13:45 3 93 

13:45 14:00 1 94 

14:00 14:15 0 94 

4 
14:15 14:30 2 96 

14:30 14:45 1 97 

14:45 15:00 1 98 

15:00 15:15 0 98 

3 
15:15 15:30 1 99 

15:30 15:45 2 101 

15:45 16:00 0 101 

16:00 16:15 2 103 

8 
16:15 16:30 3 106 

16:30 16:45 0 106 

16:45 17:00 3 109 

17:00 17:15 1 110 

8 
17:15 17:30 2 112 

17:30 17:45 3 115 

17:45 18:00 2 117 

18:00 18:15 2 119 

7 
18:15 18:30 2 121 

18:30 18:45 2 123 

18:45 19:00 1 124 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.3.1.3. SVCi3 – B1 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 27 

Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

SVCi3 – B1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

13 
07:15 07:30 0 1 

07:30 07:45 3 4 

07:45 08:00 9 13 

08:00 08:15 0 13 

7 
08:15 08:30 0 13 

08:30 08:45 7 20 

08:45 09:00 0 20 

09:00 09:15 3 23 

17 
09:15 09:30 8 31 

09:30 09:45 2 33 

09:45 10:00 4 37 

10:00 10:15 8 45 

22 
10:15 10:30 8 53 

10:30 10:45 3 56 

10:45 11:00 3 59 

11:00 11:15 1 60 

11 
11:15 11:30 3 63 

11:30 11:45 7 70 

11:45 12:00 0 70 

12:00 12:15 6 76 

27 
12:15 12:30 10 86 

12:30 12:45 5 91 

12:45 13:00 6 97 

13:00 13:15 9 106 

25 
13:15 13:30 4 110 

13:30 13:45 3 113 

13:45 14:00 9 122 

14:00 14:15 2 124 

13 
14:15 14:30 7 131 

14:30 14:45 3 134 

14:45 15:00 1 135 

15:00 15:15 3 138 

11 
15:15 15:30 3 141 

15:30 15:45 1 142 

15:45 16:00 4 146 

16:00 16:15 4 150 

11 
16:15 16:30 7 157 

16:30 16:45 0 157 

16:45 17:00 0 157 

17:00 17:15 4 161 

12 
17:15 17:30 2 163 

17:30 17:45 4 167 

17:45 18:00 2 169 
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SVCi3 – B1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 2 171 

5 
18:15 18:30 2 173 

18:30 18:45 0 173 

18:45 19:00 1 174 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.1.4. SVCi3 – B2 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 28 
Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua Jk. 

SVCi3 – B2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

11 
07:15 07:30 4 5 

07:30 07:45 4 9 

07:45 08:00 2 11 

08:00 08:15 1 12 

9 
08:15 08:30 2 14 

08:30 08:45 2 16 

08:45 09:00 4 20 

09:00 09:15 7 27 

15 
09:15 09:30 1 28 

09:30 09:45 3 31 

09:45 10:00 4 35 

10:00 10:15 2 37 

15 
10:15 10:30 4 41 

10:30 10:45 4 45 

10:45 11:00 5 50 

11:00 11:15 6 56 

51 
11:15 11:30 14 70 

11:30 11:45 24 94 

11:45 12:00 7 101 

12:00 12:15 1 102 

14 
12:15 12:30 3 105 

12:30 12:45 6 111 

12:45 13:00 4 115 

13:00 13:15 2 117 

21 
13:15 13:30 8 125 

13:30 13:45 7 132 

13:45 14:00 4 136 

14:00 14:15 9 145 

21 
14:15 14:30 4 149 

14:30 14:45 7 156 

14:45 15:00 1 157 

15:00 15:15 4 161 

11 15:15 15:30 3 164 

15:30 15:45 1 165 



 

SANTA VITÓRIA - MG 65 

SVCi3 – B2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 3 168 

16:00 16:15 1 169 

14 
16:15 16:30 4 173 

16:30 16:45 6 179 

16:45 17:00 3 182 

17:00 17:15 12 194 

20 
17:15 17:30 5 199 

17:30 17:45 2 201 

17:45 18:00 1 202 

18:00 18:15 5 207 

15 
18:15 18:30 7 214 

18:30 18:45 1 215 

18:45 19:00 2 217 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.1.5. SVCi3 – C1 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 29 

Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua Jk. 

SVCi3 – C1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

4 
07:15 07:30 2 2 

07:30 07:45 2 4 

07:45 08:00 0 4 

08:00 08:15 0 4 

0 
08:15 08:30 0 4 

08:30 08:45 0 4 

08:45 09:00 0 4 

09:00 09:15 6 10 

11 
09:15 09:30 4 14 

09:30 09:45 1 15 

09:45 10:00 0 15 

10:00 10:15 1 16 

2 
10:15 10:30 1 17 

10:30 10:45 0 17 

10:45 11:00 0 17 

11:00 11:15 3 20 

49 
11:15 11:30 6 26 

11:30 11:45 31 57 

11:45 12:00 9 66 

12:00 12:15 4 70 

17 
12:15 12:30 2 72 

12:30 12:45 9 81 

12:45 13:00 2 83 

13:00 13:15 6 89 
18 

13:15 13:30 2 91 
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SVCi3 – C1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 7 98 

13:45 14:00 3 101 

14:00 14:15 3 104 

7 
14:15 14:30 2 106 

14:30 14:45 1 107 

14:45 15:00 1 108 

15:00 15:15 0 108 

4 
15:15 15:30 2 110 

15:30 15:45 2 112 

15:45 16:00 0 112 

16:00 16:15 1 113 

12 
16:15 16:30 5 118 

16:30 16:45 2 120 

16:45 17:00 4 124 

17:00 17:15 1 125 

7 
17:15 17:30 2 127 

17:30 17:45 1 128 

17:45 18:00 3 131 

18:00 18:15 2 133 

7 
18:15 18:30 3 136 

18:30 18:45 1 137 

18:45 19:00 1 138 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.1.6. SVCi3 – C2 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 30 

Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes. 

SVCi3 – C2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 4 4 

16 
07:15 07:30 5 9 

07:30 07:45 4 13 

07:45 08:00 3 16 

08:00 08:15 5 21 

16 
08:15 08:30 2 23 

08:30 08:45 7 30 

08:45 09:00 2 32 

09:00 09:15 3 35 

10 
09:15 09:30 3 38 

09:30 09:45 2 40 

09:45 10:00 2 42 

10:00 10:15 4 46 

13 
10:15 10:30 5 51 

10:30 10:45 1 52 

10:45 11:00 3 55 

11:00 11:15 4 59 15 
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SVCi3 – C2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

11:15 11:30 6 65 

11:30 11:45 4 69 

11:45 12:00 1 70 

12:00 12:15 7 77 

27 
12:15 12:30 10 87 

12:30 12:45 6 93 

12:45 13:00 4 97 

13:00 13:15 6 103 

13 
13:15 13:30 2 105 

13:30 13:45 1 106 

13:45 14:00 4 110 

14:00 14:15 4 114 

15 
14:15 14:30 4 118 

14:30 14:45 2 120 

14:45 15:00 5 125 

15:00 15:15 5 130 

11 
15:15 15:30 3 133 

15:30 15:45 2 135 

15:45 16:00 1 136 

16:00 16:15 1 137 

13 
16:15 16:30 2 139 

16:30 16:45 6 145 

16:45 17:00 4 149 

17:00 17:15 1 150 

10 
17:15 17:30 3 153 

17:30 17:45 4 157 

17:45 18:00 2 159 

18:00 18:15 2 161 

7 
18:15 18:30 2 163 

18:30 18:45 2 165 

18:45 19:00 1 166 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.1.7. SVCi3 – D1 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Tabela 31 
Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

SVCi3 – D1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 6 6 

24 
07:15 07:30 6 12 

07:30 07:45 6 18 

07:45 08:00 6 24 

08:00 08:15 6 30 

24 
08:15 08:30 3 33 

08:30 08:45 8 41 

08:45 09:00 7 48 
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SVCi3 – D1 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

09:00 09:15 8 56 

17 
09:15 09:30 1 57 

09:30 09:45 3 60 

09:45 10:00 5 65 

10:00 10:15 6 71 

34 
10:15 10:30 7 78 

10:30 10:45 8 86 

10:45 11:00 13 99 

11:00 11:15 11 110 

45 
11:15 11:30 15 125 

11:30 11:45 16 141 

11:45 12:00 3 144 

12:00 12:15 4 148 

21 
12:15 12:30 7 155 

12:30 12:45 4 159 

12:45 13:00 6 165 

13:00 13:15 0 165 

10 
13:15 13:30 5 170 

13:30 13:45 3 173 

13:45 14:00 2 175 

14:00 14:15 7 182 

19 
14:15 14:30 1 183 

14:30 14:45 9 192 

14:45 15:00 2 194 

15:00 15:15 5 199 

10 
15:15 15:30 2 201 

15:30 15:45 0 201 

15:45 16:00 3 204 

16:00 16:15 0 204 

10 
16:15 16:30 0 204 

16:30 16:45 7 211 

16:45 17:00 3 214 

17:00 17:15 12 226 

20 
17:15 17:30 5 231 

17:30 17:45 3 234 

17:45 18:00 0 234 

18:00 18:15 3 237 

12 
18:15 18:30 5 242 

18:30 18:45 2 244 

18:45 19:00 2 246 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.3.1.8. SVCi3 – D2 – Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua Jk 

Tabela 32 

Tabulação Ciclistas Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK. 

SVCi3 – D2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 14 14 

31 
07:15 07:30 2 16 

07:30 07:45 4 20 

07:45 08:00 11 31 

08:00 08:15 2 33 

20 
08:15 08:30 2 35 

08:30 08:45 10 45 

08:45 09:00 6 51 

09:00 09:15 6 57 

28 
09:15 09:30 7 64 

09:30 09:45 9 73 

09:45 10:00 6 79 

10:00 10:15 9 88 

30 
10:15 10:30 8 96 

10:30 10:45 6 102 

10:45 11:00 7 109 

11:00 11:15 3 112 

13 
11:15 11:30 2 114 

11:30 11:45 6 120 

11:45 12:00 2 122 

12:00 12:15 13 135 

50 
12:15 12:30 20 155 

12:30 12:45 6 161 

12:45 13:00 11 172 

13:00 13:15 12 184 

32 
13:15 13:30 6 190 

13:30 13:45 5 195 

13:45 14:00 9 204 

14:00 14:15 2 206 

18 
14:15 14:30 7 213 

14:30 14:45 4 217 

14:45 15:00 5 222 

15:00 15:15 3 225 

14 
15:15 15:30 3 228 

15:30 15:45 2 230 

15:45 16:00 6 236 

16:00 16:15 2 238 

9 
16:15 16:30 6 244 

16:30 16:45 1 245 

16:45 17:00 0 245 

17:00 17:15 4 249 

10 
17:15 17:30 0 249 

17:30 17:45 3 252 

17:45 18:00 3 255 
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SVCi3 – D2 Av. Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 2 257 

6 
18:15 18:30 2 259 

18:30 18:45 1 260 

18:45 19:00 1 261 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.2. Síntese 

3.3.2.1. Ciclistas – SVCi3 – A1 e SVCi3 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 334 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 210 no Ponto A1 e 

124 ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-21, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 12 

horas, onde foram contabilizados 56 ciclistas. 

Figura 3-21 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-22, demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-22 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.2.2. Ciclistas – SVCi3 – B1 e SVCi3 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 391 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 174 no Ponto B1 e 

217 ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-23, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 62 ciclistas. 

Figura 3-23 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-24, demonstra que o Ponto B2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-24 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.2.3. Ciclistas – SVCi3 – C1 e SVCi3 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 304 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 138 no Ponto C1 e 

166 ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-25, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 64 ciclistas. 

Figura 3-25 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.   

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-26, demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-26 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3.2.4. Ciclistas - SVCi3 – D1 e SVCi3 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 507 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 246 no Ponto D1 e 

261 ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-27, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 12 

horas, onde foram contabilizados 71 ciclistas. 

Figura 3-27 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-28, demonstra que o Ponto D2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-28 
 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4. SVCI4 – AVENIDA JOAQUIM RIBEIRO GOUVEIA X RUA JK 

O ponto de Pesquisa SVCi4 corresponde ao cruzamento da Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia com a Rua JK. Na 

Figura 3-29, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 

Figura 3-29 
Croqui Pesquisa Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia  x Rua Jk. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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3.4.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.4.1.1. SVCi4 – A1 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 33 

Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – A1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 5 5 

15 
07:15 07:30 5 10 

07:30 07:45 0 10 

07:45 08:00 5 15 

08:00 08:15 0 15 

7 
08:15 08:30 2 17 

08:30 08:45 2 19 

08:45 09:00 3 22 

09:00 09:15 2 24 

3 
09:15 09:30 0 24 

09:30 09:45 0 24 

09:45 10:00 1 25 

10:00 10:15 1 26 

8 
10:15 10:30 5 31 

10:30 10:45 2 33 

10:45 11:00 0 33 

11:00 11:15 4 37 

15 
11:15 11:30 3 40 

11:30 11:45 1 41 

11:45 12:00 7 48 

12:00 12:15 3 51 

22 
12:15 12:30 12 63 

12:30 12:45 6 69 

12:45 13:00 1 70 

13:00 13:15 0 70 

3 
13:15 13:30 0 70 

13:30 13:45 3 73 

13:45 14:00 0 73 

14:00 14:15 0 73 

7 
14:15 14:30 2 75 

14:30 14:45 3 78 

14:45 15:00 2 80 

15:00 15:15 0 80 

0 
15:15 15:30 0 80 

15:30 15:45 0 80 

15:45 16:00 0 80 

16:00 16:15 7 87 

21 
16:15 16:30 3 90 

16:30 16:45 0 90 

16:45 17:00 11 101 
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SVCi4 – A1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

17:00 17:15 2 103 

5 
17:15 17:30 1 104 

17:30 17:45 1 105 

17:45 18:00 1 106 

18:00 18:15 2 108 

7 
18:15 18:30 0 108 

18:30 18:45 2 110 

18:45 19:00 3 113 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.2. SVCi4 – A2 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 34 

Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – A2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

5 
07:15 07:30 1 3 

07:30 07:45 1 4 

07:45 08:00 1 5 

08:00 08:15 0 5 

4 
08:15 08:30 0 5 

08:30 08:45 1 6 

08:45 09:00 3 9 

09:00 09:15 1 10 

7 
09:15 09:30 0 10 

09:30 09:45 1 11 

09:45 10:00 5 16 

10:00 10:15 1 17 

3 
10:15 10:30 0 17 

10:30 10:45 2 19 

10:45 11:00 0 19 

11:00 11:15 2 21 

12 
11:15 11:30 3 24 

11:30 11:45 5 29 

11:45 12:00 2 31 

12:00 12:15 3 34 

7 
12:15 12:30 0 34 

12:30 12:45 2 36 

12:45 13:00 2 38 

13:00 13:15 0 38 

7 
13:15 13:30 6 44 

13:30 13:45 0 44 

13:45 14:00 1 45 

14:00 14:15 0 45 

3 14:15 14:30 0 45 

14:30 14:45 2 47 
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SVCi4 – A2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

14:45 15:00 1 48 

15:00 15:15 2 50 

6 
15:15 15:30 1 51 

15:30 15:45 0 51 

15:45 16:00 3 54 

16:00 16:15 1 55 

10 
16:15 16:30 3 58 

16:30 16:45 1 59 

16:45 17:00 5 64 

17:00 17:15 3 67 

9 
17:15 17:30 0 67 

17:30 17:45 3 70 

17:45 18:00 3 73 

18:00 18:15 4 77 

8 
18:15 18:30 3 80 

18:30 18:45 0 80 

18:45 19:00 1 81 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.3. SVCi4 – B1 _ Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 35 
Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – B1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 22 22 

45 
07:15 07:30 11 33 

07:30 07:45 8 41 

07:45 08:00 4 45 

08:00 08:15 6 51 

13 
08:15 08:30 3 54 

08:30 08:45 1 55 

08:45 09:00 3 58 

09:00 09:15 0 58 

11 
09:15 09:30 1 59 

09:30 09:45 3 62 

09:45 10:00 7 69 

10:00 10:15 4 73 

11 
10:15 10:30 1 74 

10:30 10:45 3 77 

10:45 11:00 3 80 

11:00 11:15 2 82 

12 
11:15 11:30 3 85 

11:30 11:45 6 91 

11:45 12:00 1 92 

12:00 12:15 5 97 
32 

12:15 12:30 14 111 
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SVCi4 – B1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

12:30 12:45 5 116 

12:45 13:00 8 124 

13:00 13:15 5 129 

14 
13:15 13:30 2 131 

13:30 13:45 4 135 

13:45 14:00 3 138 

14:00 14:15 2 140 

10 
14:15 14:30 3 143 

14:30 14:45 2 145 

14:45 15:00 3 148 

15:00 15:15 4 152 

10 
15:15 15:30 2 154 

15:30 15:45 1 155 

15:45 16:00 3 158 

16:00 16:15 7 165 

29 
16:15 16:30 4 169 

16:30 16:45 9 178 

16:45 17:00 9 187 

17:00 17:15 6 193 

24 
17:15 17:30 5 198 

17:30 17:45 7 205 

17:45 18:00 6 211 

18:00 18:15 8 219 

22 
18:15 18:30 5 224 

18:30 18:45 3 227 

18:45 19:00 6 233 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.4. SVCi4 – B2 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Figura 3-30 
Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – B2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 9 9 

32 
07:15 07:30 6 15 

07:30 07:45 12 27 

07:45 08:00 5 32 

08:00 08:15 1 33 

8 
08:15 08:30 2 35 

08:30 08:45 2 37 

08:45 09:00 3 40 

09:00 09:15 1 41 

4 
09:15 09:30 0 41 

09:30 09:45 2 43 

09:45 10:00 1 44 

10:00 10:15 3 47 7 
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SVCi4 – B2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:15 10:30 1 48 

10:30 10:45 2 50 

10:45 11:00 1 51 

11:00 11:15 10 61 

114 
11:15 11:30 28 89 

11:30 11:45 67 156 

11:45 12:00 9 165 

12:00 12:15 3 168 

17 
12:15 12:30 1 169 

12:30 12:45 7 176 

12:45 13:00 6 182 

13:00 13:15 2 184 

9 
13:15 13:30 3 187 

13:30 13:45 0 187 

13:45 14:00 4 191 

14:00 14:15 7 198 

10 
14:15 14:30 1 199 

14:30 14:45 2 201 

14:45 15:00 0 201 

15:00 15:15 0 201 

3 
15:15 15:30 3 204 

15:30 15:45 0 204 

15:45 16:00 0 204 

16:00 16:15 10 214 

43 
16:15 16:30 4 218 

16:30 16:45 1 219 

16:45 17:00 28 247 

17:00 17:15 16 263 

25 
17:15 17:30 2 265 

17:30 17:45 5 270 

17:45 18:00 2 272 

18:00 18:15 6 278 

23 
18:15 18:30 9 287 

18:30 18:45 3 290 

18:45 19:00 5 295 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.5. SVCi4 – C1 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 36 
Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK.  

SVCi4 – C1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 4 4 

19 
07:15 07:30 1 5 

07:30 07:45 13 18 

07:45 08:00 1 19 
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SVCi4 – C1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:00 08:15 0 19 

3 
08:15 08:30 1 20 

08:30 08:45 1 21 

08:45 09:00 1 22 

09:00 09:15 1 23 

1 
09:15 09:30 0 23 

09:30 09:45 0 23 

09:45 10:00 0 23 

10:00 10:15 0 23 

1 
10:15 10:30 0 23 

10:30 10:45 0 23 

10:45 11:00 1 24 

11:00 11:15 8 32 

121 
11:15 11:30 27 59 

11:30 11:45 76 135 

11:45 12:00 10 145 

12:00 12:15 2 147 

10 
12:15 12:30 0 147 

12:30 12:45 3 150 

12:45 13:00 5 155 

13:00 13:15 2 157 

13 
13:15 13:30 8 165 

13:30 13:45 0 165 

13:45 14:00 3 168 

14:00 14:15 4 172 

8 
14:15 14:30 1 173 

14:30 14:45 3 176 

14:45 15:00 0 176 

15:00 15:15 1 177 

3 
15:15 15:30 2 179 

15:30 15:45 0 179 

15:45 16:00 0 179 

16:00 16:15 2 181 

44 
16:15 16:30 6 187 

16:30 16:45 3 190 

16:45 17:00 33 223 

17:00 17:15 17 240 

28 
17:15 17:30 1 241 

17:30 17:45 6 247 

17:45 18:00 4 251 

18:00 18:15 6 257 

18 
18:15 18:30 6 263 

18:30 18:45 2 265 

18:45 19:00 4 269 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.4.1.6. SVCi4 – C2 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua Jk 

Tabela 37 

Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – C2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 17 17 

34 
07:15 07:30 9 26 

07:30 07:45 5 31 

07:45 08:00 3 34 

08:00 08:15 4 38 

7 
08:15 08:30 1 39 

08:30 08:45 0 39 

08:45 09:00 2 41 

09:00 09:15 1 42 

1 
09:15 09:30 0 42 

09:30 09:45 0 42 

09:45 10:00 0 42 

10:00 10:15 0 42 

7 
10:15 10:30 3 45 

10:30 10:45 2 47 

10:45 11:00 2 49 

11:00 11:15 3 52 

13 
11:15 11:30 1 53 

11:30 11:45 3 56 

11:45 12:00 6 62 

12:00 12:15 6 68 

42 
12:15 12:30 21 89 

12:30 12:45 7 96 

12:45 13:00 8 104 

13:00 13:15 4 108 

13 
13:15 13:30 1 109 

13:30 13:45 7 116 

13:45 14:00 1 117 

14:00 14:15 1 118 

9 
14:15 14:30 5 123 

14:30 14:45 2 125 

14:45 15:00 1 126 

15:00 15:15 0 126 

2 
15:15 15:30 1 127 

15:30 15:45 1 128 

15:45 16:00 0 128 

16:00 16:15 4 132 

31 
16:15 16:30 4 136 

16:30 16:45 7 143 

16:45 17:00 16 159 

17:00 17:15 1 160 

15 
17:15 17:30 4 164 

17:30 17:45 6 170 

17:45 18:00 4 174 
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SVCi4 – C2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 1 175 

12 
18:15 18:30 2 177 

18:30 18:45 3 180 

18:45 19:00 6 186 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.7. SVCi4- D1 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 38 
Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – D1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

5 
07:15 07:30 2 3 

07:30 07:45 0 3 

07:45 08:00 2 5 

08:00 08:15 1 6 

3 
08:15 08:30 1 7 

08:30 08:45 0 7 

08:45 09:00 1 8 

09:00 09:15 0 8 

4 
09:15 09:30 0 8 

09:30 09:45 3 11 

09:45 10:00 1 12 

10:00 10:15 2 14 

4 
10:15 10:30 0 14 

10:30 10:45 2 16 

10:45 11:00 0 16 

11:00 11:15 3 19 

4 
11:15 11:30 0 19 

11:30 11:45 0 19 

11:45 12:00 1 20 

12:00 12:15 3 23 

12 
12:15 12:30 1 24 

12:30 12:45 6 30 

12:45 13:00 2 32 

13:00 13:15 0 32 

3 
13:15 13:30 1 33 

13:30 13:45 1 34 

13:45 14:00 1 35 

14:00 14:15 3 38 

4 
14:15 14:30 0 38 

14:30 14:45 1 39 

14:45 15:00 0 39 

15:00 15:15 0 39 

1 15:15 15:30 1 40 

15:30 15:45 0 40 
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SVCi4 – D1 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 40 

16:00 16:15 2 42 

5 
16:15 16:30 2 44 

16:30 16:45 1 45 

16:45 17:00 0 45 

17:00 17:15 1 46 

3 
17:15 17:30 1 47 

17:30 17:45 1 48 

17:45 18:00 0 48 

18:00 18:15 0 48 

9 
18:15 18:30 4 52 

18:30 18:45 3 55 

18:45 19:00 2 57 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.1.8. SVCi4 – D2 – Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Tabela 39 

Tabulação Ciclistas Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

SVCi4 – D2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 4 4 

13 
07:15 07:30 3 7 

07:30 07:45 3 10 

07:45 08:00 3 13 

08:00 08:15 2 15 

7 
08:15 08:30 4 19 

08:30 08:45 1 20 

08:45 09:00 0 20 

09:00 09:15 0 20 

7 
09:15 09:30 1 21 

09:30 09:45 3 24 

09:45 10:00 3 27 

10:00 10:15 3 30 

7 
10:15 10:30 2 32 

10:30 10:45 1 33 

10:45 11:00 1 34 

11:00 11:15 2 36 

13 
11:15 11:30 1 37 

11:30 11:45 8 45 

11:45 12:00 2 47 

12:00 12:15 1 48 

10 
12:15 12:30 5 53 

12:30 12:45 4 57 

12:45 13:00 0 57 

13:00 13:15 1 58 
4 

13:15 13:30 1 59 
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SVCi4 – D2 Av. Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 1 60 

13:45 14:00 1 61 

14:00 14:15 1 62 

7 
14:15 14:30 0 62 

14:30 14:45 3 65 

14:45 15:00 3 68 

15:00 15:15 3 71 

3 
15:15 15:30 0 71 

15:30 15:45 0 71 

15:45 16:00 0 71 

16:00 16:15 3 74 

15 
16:15 16:30 4 78 

16:30 16:45 4 82 

16:45 17:00 4 86 

17:00 17:15 6 92 

11 
17:15 17:30 2 94 

17:30 17:45 1 95 

17:45 18:00 2 97 

18:00 18:15 5 102 

13 
18:15 18:30 1 103 

18:30 18:45 4 107 

18:45 19:00 3 110 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.2. Síntese 

3.4.2.1. Ciclistas – SVCi4 – A1 e SVCi4 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 194 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 113 no Ponto A1 e 81 

ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-31, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, onde foram contabilizados 31 ciclistas. 
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Figura 3-31 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-32, demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-32 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.2.2. Ciclistas – SVCi4 – B1 e SVCi4 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 528 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 233 no Ponto B1 e 

295 ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-33, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 126 ciclistas. 
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Figura 3-33 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-34, demonstra que o Ponto B2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-34 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.2.3. Ciclistas – SVCi4 – C1 e SVCi4 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 455 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 269 no Ponto C1 e 

186 ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-35, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 134 ciclistas. 
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Figura 3-35 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-36, demonstra que o Ponto C1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-36 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.4.2.4. Ciclistas – SVCi4 – D1 e SVCi4 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 167 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 57 no Ponto D1 e 110 

ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-37, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 12 

horas e 18 horas, onde foram contabilizados 22 ciclistas. 
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Figura 3-37 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-38, demonstra que o Ponto D1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-38 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5. SVCI5 – AVENIDA MINAS GERAIS X RUA 1A 

O ponto de Pesquisa SVCi5 corresponde ao cruzamento da Avenida Minas Gerais com a Rua 1A. Na Figura 3-29, 

está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 
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Figura 3-39 
Croqui Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.5.1.1. SVCi5 – A1 – Avenida Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 40 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – A1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

3 
07:15 07:30 0 2 

07:30 07:45 0 2 

07:45 08:00 1 3 

08:00 08:15 1 4 

2 
08:15 08:30 0 4 

08:30 08:45 0 4 

08:45 09:00 1 5 

09:00 09:15 2 7 

6 
09:15 09:30 2 9 

09:30 09:45 1 10 

09:45 10:00 1 11 

10:00 10:15 2 13 

8 10:15 10:30 2 15 

10:30 10:45 0 15 
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SVCi5 – A1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:45 11:00 4 19 

11:00 11:15 6 25 

14 
11:15 11:30 1 26 

11:30 11:45 7 33 

11:45 12:00 0 33 

12:00 12:15 0 33 

2 
12:15 12:30 1 34 

12:30 12:45 1 35 

12:45 13:00 0 35 

13:00 13:15 0 35 

1 
13:15 13:30 1 36 

13:30 13:45 0 36 

13:45 14:00 0 36 

14:00 14:15 0 36 

1 
14:15 14:30 0 36 

14:30 14:45 0 36 

14:45 15:00 1 37 

15:00 15:15 0 37 

1 
15:15 15:30 1 38 

15:30 15:45 0 38 

15:45 16:00 0 38 

16:00 16:15 0 38 

3 
16:15 16:30 0 38 

16:30 16:45 0 38 

16:45 17:00 3 41 

17:00 17:15 1 42 

3 
17:15 17:30 1 43 

17:30 17:45 1 44 

17:45 18:00 0 44 

18:00 18:15 10 54 

13 
18:15 18:30 1 55 

18:30 18:45 1 56 

18:45 19:00 1 57 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1.2. SVCi5 – A2 – Avenida Minas Gerias x Rua 1A 

Tabela 41 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1 A. 

SVCi5 – A2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 1 1 
3 

08:15 08:30 0 1 
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SVCi5 – A2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:30 08:45 1 2 

08:45 09:00 1 3 

09:00 09:15 1 4 

2 
09:15 09:30 1 5 

09:30 09:45 0 5 

09:45 10:00 0 5 

10:00 10:15 1 6 

3 
10:15 10:30 1 7 

10:30 10:45 0 7 

10:45 11:00 1 8 

11:00 11:15 1 9 

4 
11:15 11:30 1 10 

11:30 11:45 2 12 

11:45 12:00 0 12 

12:00 12:15 0 12 

3 
12:15 12:30 1 13 

12:30 12:45 2 15 

12:45 13:00 0 15 

13:00 13:15 0 15 

0 
13:15 13:30 0 15 

13:30 13:45 0 15 

13:45 14:00 0 15 

14:00 14:15 0 15 

1 
14:15 14:30 0 15 

14:30 14:45 1 16 

14:45 15:00 0 16 

15:00 15:15 0 16 

1 
15:15 15:30 0 16 

15:30 15:45 0 16 

15:45 16:00 1 17 

16:00 16:15 1 18 

2 
16:15 16:30 0 18 

16:30 16:45 0 18 

16:45 17:00 1 19 

17:00 17:15 0 19 

0 
17:15 17:30 0 19 

17:30 17:45 0 19 

17:45 18:00 0 19 

18:00 18:15 1 20 

4 
18:15 18:30 2 22 

18:30 18:45 0 22 

18:45 19:00 1 23 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.5.1.3. SVCi5 – B1 – Avenida Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 42 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – B1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 7 7 

25 
07:15 07:30 7 14 

07:30 07:45 8 22 

07:45 08:00 3 25 

08:00 08:15 3 28 

10 
08:15 08:30 1 29 

08:30 08:45 4 33 

08:45 09:00 2 35 

09:00 09:15 4 39 

9 
09:15 09:30 3 42 

09:30 09:45 1 43 

09:45 10:00 1 44 

10:00 10:15 2 46 

4 
10:15 10:30 1 47 

10:30 10:45 0 47 

10:45 11:00 1 48 

11:00 11:15 1 49 

11 
11:15 11:30 4 53 

11:30 11:45 5 58 

11:45 12:00 1 59 

12:00 12:15 3 62 

19 
12:15 12:30 3 65 

12:30 12:45 7 72 

12:45 13:00 6 78 

13:00 13:15 3 81 

12 
13:15 13:30 5 86 

13:30 13:45 2 88 

13:45 14:00 2 90 

14:00 14:15 0 90 

3 
14:15 14:30 1 91 

14:30 14:45 1 92 

14:45 15:00 1 93 

15:00 15:15 4 97 

6 
15:15 15:30 0 97 

15:30 15:45 0 97 

15:45 16:00 2 99 

16:00 16:15 1 100 

8 
16:15 16:30 0 100 

16:30 16:45 2 102 

16:45 17:00 5 107 

17:00 17:15 1 108 

7 
17:15 17:30 1 109 

17:30 17:45 0 109 

17:45 18:00 5 114 
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SVCi5 – B1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 6 120 

16 
18:15 18:30 2 122 

18:30 18:45 2 124 

18:45 19:00 6 130 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1.4. SVCi5 – B2 – Avenidas Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 43 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – B2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

6 
07:15 07:30 3 3 

07:30 07:45 2 5 

07:45 08:00 1 6 

08:00 08:15 0 6 

1 
08:15 08:30 0 6 

08:30 08:45 1 7 

08:45 09:00 0 7 

09:00 09:15 1 8 

2 
09:15 09:30 0 8 

09:30 09:45 1 9 

09:45 10:00 0 9 

10:00 10:15 0 9 

3 
10:15 10:30 1 10 

10:30 10:45 0 10 

10:45 11:00 2 12 

11:00 11:15 1 13 

3 
11:15 11:30 1 14 

11:30 11:45 1 15 

11:45 12:00 0 15 

12:00 12:15 1 16 

6 
12:15 12:30 1 17 

12:30 12:45 2 19 

12:45 13:00 2 21 

13:00 13:15 1 22 

2 
13:15 13:30 1 23 

13:30 13:45 0 23 

13:45 14:00 0 23 

14:00 14:15 0 23 

0 
14:15 14:30 0 23 

14:30 14:45 0 23 

14:45 15:00 0 23 

15:00 15:15 0 23 

0 15:15 15:30 0 23 

15:30 15:45 0 23 
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SVCi5 – B2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 23 

16:00 16:15 0 23 

1 
16:15 16:30 0 23 

16:30 16:45 0 23 

16:45 17:00 1 24 

17:00 17:15 0 24 

1 
17:15 17:30 0 24 

17:30 17:45 0 24 

17:45 18:00 1 25 

18:00 18:15 1 26 

1 
18:15 18:30 0 26 

18:30 18:45 0 26 

18:45 19:00 0 26 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1.5. SVCi5 – C1 – Avenida Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 44 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – C1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 2 2 

2 
08:15 08:30 0 2 

08:30 08:45 0 2 

08:45 09:00 0 2 

09:00 09:15 1 3 

2 
09:15 09:30 1 4 

09:30 09:45 0 4 

09:45 10:00 0 4 

10:00 10:15 0 4 

2 
10:15 10:30 1 5 

10:30 10:45 0 5 

10:45 11:00 1 6 

11:00 11:15 0 6 

1 
11:15 11:30 0 6 

11:30 11:45 0 6 

11:45 12:00 1 7 

12:00 12:15 0 7 

0 
12:15 12:30 0 7 

12:30 12:45 0 7 

12:45 13:00 0 7 

13:00 13:15 0 7 
0 

13:15 13:30 0 7 
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SVCi5 – C1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 0 7 

13:45 14:00 0 7 

14:00 14:15 0 7 

0 
14:15 14:30 0 7 

14:30 14:45 0 7 

14:45 15:00 0 7 

15:00 15:15 1 8 

2 
15:15 15:30 0 8 

15:30 15:45 0 8 

15:45 16:00 1 9 

16:00 16:15 1 10 

1 
16:15 16:30 0 10 

16:30 16:45 0 10 

16:45 17:00 0 10 

17:00 17:15 1 11 

2 
17:15 17:30 0 11 

17:30 17:45 0 11 

17:45 18:00 1 12 

18:00 18:15 0 12 

1 
18:15 18:30 1 13 

18:30 18:45 0 13 

18:45 19:00 0 13 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1.6. SVCi5 – C2 – Avenida Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 45 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – C2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

3 
07:15 07:30 0 3 

07:30 07:45 0 3 

07:45 08:00 0 3 

08:00 08:15 3 6 

5 
08:15 08:30 0 6 

08:30 08:45 1 7 

08:45 09:00 1 8 

09:00 09:15 1 9 

6 
09:15 09:30 3 12 

09:30 09:45 1 13 

09:45 10:00 1 14 

10:00 10:15 1 15 

5 
10:15 10:30 1 16 

10:30 10:45 0 16 

10:45 11:00 3 19 

11:00 11:15 5 24 14 
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SVCi5 – C2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

11:15 11:30 1 25 

11:30 11:45 7 32 

11:45 12:00 1 33 

12:00 12:15 0 33 

2 
12:15 12:30 0 33 

12:30 12:45 1 34 

12:45 13:00 1 35 

13:00 13:15 2 37 

6 
13:15 13:30 1 38 

13:30 13:45 2 40 

13:45 14:00 1 41 

14:00 14:15 0 41 

1 
14:15 14:30 0 41 

14:30 14:45 0 41 

14:45 15:00 1 42 

15:00 15:15 1 43 

3 
15:15 15:30 1 44 

15:30 15:45 0 44 

15:45 16:00 1 45 

16:00 16:15 0 45 

3 
16:15 16:30 0 45 

16:30 16:45 0 45 

16:45 17:00 3 48 

17:00 17:15 2 50 

4 
17:15 17:30 1 51 

17:30 17:45 1 52 

17:45 18:00 0 52 

18:00 18:15 11 63 

16 
18:15 18:30 1 64 

18:30 18:45 2 66 

18:45 19:00 2 68 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.1.7. SVCi5 – D1 – Avenida Minas Gerais x Rua 1A 

Tabela 46 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua 1A. 

SVCi5 – D1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 2 2 

2 
08:15 08:30 0 2 

08:30 08:45 0 2 

08:45 09:00 0 2 
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SVCi5 – D1 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

09:00 09:15 1 3 

2 
09:15 09:30 1 4 

09:30 09:45 0 4 

09:45 10:00 0 4 

10:00 10:15 0 4 

2 
10:15 10:30 1 5 

10:30 10:45 0 5 

10:45 11:00 1 6 

11:00 11:15 0 6 

1 
11:15 11:30 0 6 

11:30 11:45 0 6 

11:45 12:00 1 7 

12:00 12:15 0 7 

0 
12:15 12:30 0 7 

12:30 12:45 0 7 

12:45 13:00 0 7 

13:00 13:15 0 7 

0 
13:15 13:30 0 7 

13:30 13:45 0 7 

13:45 14:00 0 7 

14:00 14:15 0 7 

0 
14:15 14:30 0 7 

14:30 14:45 0 7 

14:45 15:00 0 7 

15:00 15:15 1 8 

1 
15:15 15:30 0 8 

15:30 15:45 0 8 

15:45 16:00 0 8 

16:00 16:15 0 8 

0 
16:15 16:30 0 8 

16:30 16:45 0 8 

16:45 17:00 0 8 

17:00 17:15 1 9 

2 
17:15 17:30 0 9 

17:30 17:45 0 9 

17:45 18:00 1 10 

18:00 18:15 0 10 

0 
18:15 18:30 0 10 

18:30 18:45 0 10 

18:45 19:00 0 10 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.5.1.8. SVCi5 – D2 – Avenida Minas Gerais x Rua 1 A  

Tabela 47 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Geris x Rua 1A. 

SVCi5 – D2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 6 6 

19 
07:15 07:30 4 10 

07:30 07:45 6 16 

07:45 08:00 3 19 

08:00 08:15 2 21 

5 
08:15 08:30 1 22 

08:30 08:45 1 23 

08:45 09:00 1 24 

09:00 09:15 4 28 

7 
09:15 09:30 2 30 

09:30 09:45 0 30 

09:45 10:00 1 31 

10:00 10:15 2 33 

3 
10:15 10:30 1 34 

10:30 10:45 0 34 

10:45 11:00 0 34 

11:00 11:15 0 34 

5 
11:15 11:30 2 36 

11:30 11:45 2 38 

11:45 12:00 1 39 

12:00 12:15 2 41 

10 
12:15 12:30 2 43 

12:30 12:45 3 46 

12:45 13:00 3 49 

13:00 13:15 0 49 

5 
13:15 13:30 4 53 

13:30 13:45 0 53 

13:45 14:00 1 54 

14:00 14:15 0 54 

2 
14:15 14:30 1 55 

14:30 14:45 0 55 

14:45 15:00 1 56 

15:00 15:15 4 60 

5 
15:15 15:30 0 60 

15:30 15:45 0 60 

15:45 16:00 1 61 

16:00 16:15 1 62 

6 
16:15 16:30 0 62 

16:30 16:45 2 64 

16:45 17:00 3 67 

17:00 17:15 1 68 

7 
17:15 17:30 1 69 

17:30 17:45 0 69 

17:45 18:00 5 74 
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SVCi5 – D2 Av. Minas Gerais x Rua 1A 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 3 77 

9 
18:15 18:30 1 78 

18:30 18:45 1 79 

18:45 19:00 4 83 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.2. Síntese 

3.5.2.1. Ciclistas – SVCi5 – A1 e SVCi5 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 80 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 57 no Ponto A1 e 23 

ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 5-40, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 18 ciclistas. 

Figura 3-40 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-41, demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-41 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.2.2. Ciclistas – SVCi5 – B1 e SVCi5 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 156 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 130 no Ponto B1 e 26 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-42, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizados 31 ciclistas. 

Figura 3-42 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-43, demonstra que o Ponto B1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-43 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.2.3. Ciclistas – SVCi5 – C1 e SVCi5 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 81 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 13 no Ponto C1 e 68 

ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-44, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 18 

horas, onde foram contabilizadas 17 ciclistas. 

Figura 3-44 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-45, demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-45 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).  

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5.2.4. Ciclistas – SVCi5 – D1 e SVCi5 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 93 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 10 no Ponto D1 e 83 

ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-46, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizados 19 ciclistas. 

Figura 3-46 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-47, demonstra que o Ponto D2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-47 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6. SVCI6 – AVENIDA DR. EDUARDO BRANDÃO AZEREDO X RUA ZEZECA FRANCO 

O ponto de Pesquisa SVCi6 corresponde ao cruzamento da Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo com a Rua 

Zezeca Franco. Na Figura 3-48, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 

Figura 3-48 

Croqui Pesquisa Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

 

Fonte: SigmaGeo Sistemas, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 104 

3.6.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.6.1.1. SVCi6 – A1- Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco 

Figura 3-49 

Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – A1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

11 
07:15 07:30 5 8 

07:30 07:45 2 10 

07:45 08:00 1 11 

08:00 08:15 2 13 

2 
08:15 08:30 0 13 

08:30 08:45 0 13 

08:45 09:00 0 13 

09:00 09:15 1 14 

3 
09:15 09:30 1 15 

09:30 09:45 1 16 

09:45 10:00 0 16 

10:00 10:15 1 17 

4 
10:15 10:30 0 17 

10:30 10:45 0 17 

10:45 11:00 3 20 

11:00 11:15 4 24 

5 
11:15 11:30 0 24 

11:30 11:45 0 24 

11:45 12:00 1 25 

12:00 12:15 0 25 

3 
12:15 12:30 0 25 

12:30 12:45 2 27 

12:45 13:00 1 28 

13:00 13:15 2 30 

4 
13:15 13:30 1 31 

13:30 13:45 0 31 

13:45 14:00 1 32 

14:00 14:15 1 33 

5 
14:15 14:30 4 37 

14:30 14:45 0 37 

14:45 15:00 0 37 

15:00 15:15 4 41 

8 
15:15 15:30 1 42 

15:30 15:45 1 43 

15:45 16:00 2 45 

16:00 16:15 0 45 

9 
16:15 16:30 3 48 

16:30 16:45 3 51 

16:45 17:00 3 54 
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SVCi6 – A1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

17:00 17:15 1 55 

10 
17:15 17:30 1 56 

17:30 17:45 6 62 

17:45 18:00 2 64 

18:00 18:15 1 65 

4 
18:15 18:30 2 67 

18:30 18:45 0 67 

18:45 19:00 1 68 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.1.2. SVCi6 – B1 – Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco 

Tabela 48 

Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – B1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

4 
07:15 07:30 0 2 

07:30 07:45 0 2 

07:45 08:00 2 4 

08:00 08:15 1 5 

1 
08:15 08:30 0 5 

08:30 08:45 0 5 

08:45 09:00 0 5 

09:00 09:15 0 5 

0 
09:15 09:30 0 5 

09:30 09:45 0 5 

09:45 10:00 0 5 

10:00 10:15 0 5 

3 
10:15 10:30 1 6 

10:30 10:45 1 7 

10:45 11:00 1 8 

11:00 11:15 2 10 

5 
11:15 11:30 0 10 

11:30 11:45 1 11 

11:45 12:00 2 13 

12:00 12:15 0 13 

1 
12:15 12:30 0 13 

12:30 12:45 0 13 

12:45 13:00 1 14 

13:00 13:15 0 14 

3 
13:15 13:30 0 14 

13:30 13:45 2 16 

13:45 14:00 1 17 

14:00 14:15 3 20 

7 14:15 14:30 3 23 

14:30 14:45 0 23 
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SVCi6 – B1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

14:45 15:00 1 24 

15:00 15:15 1 25 

1 
15:15 15:30 0 25 

15:30 15:45 0 25 

15:45 16:00 0 25 

16:00 16:15 1 26 

7 
16:15 16:30 3 29 

16:30 16:45 0 29 

16:45 17:00 3 32 

17:00 17:15 0 32 

7 
17:15 17:30 0 32 

17:30 17:45 2 34 

17:45 18:00 5 39 

18:00 18:15 2 41 

8 
18:15 18:30 3 44 

18:30 18:45 1 45 

18:45 19:00 2 47 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.1.3. SVCi6 – B2 – Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco 

Tabela 49 
Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – B2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 6 6 

16 
07:15 07:30 4 10 

07:30 07:45 4 14 

07:45 08:00 2 16 

08:00 08:15 3 19 

5 
08:15 08:30 1 20 

08:30 08:45 0 20 

08:45 09:00 1 21 

09:00 09:15 2 23 

5 
09:15 09:30 1 24 

09:30 09:45 1 25 

09:45 10:00 1 26 

10:00 10:15 2 28 

5 
10:15 10:30 2 30 

10:30 10:45 1 31 

10:45 11:00 0 31 

11:00 11:15 3 34 

4 
11:15 11:30 0 34 

11:30 11:45 0 34 

11:45 12:00 1 35 

12:00 12:15 4 39 
11 

12:15 12:30 2 41 
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SVCi6 – B2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

12:30 12:45 1 42 

12:45 13:00 4 46 

13:00 13:15 0 46 

5 
13:15 13:30 3 49 

13:30 13:45 1 50 

13:45 14:00 1 51 

14:00 14:15 3 54 

5 
14:15 14:30 2 56 

14:30 14:45 0 56 

14:45 15:00 0 56 

15:00 15:15 5 61 

8 
15:15 15:30 3 64 

15:30 15:45 0 64 

15:45 16:00 0 64 

16:00 16:15 1 65 

8 
16:15 16:30 4 69 

16:30 16:45 1 70 

16:45 17:00 2 72 

17:00 17:15 2 74 

9 
17:15 17:30 2 76 

17:30 17:45 4 80 

17:45 18:00 1 81 

18:00 18:15 3 84 

10 
18:15 18:30 1 85 

18:30 18:45 3 88 

18:45 19:00 3 91 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.1.4. SVCi6 - C1 – Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco 

Tabela 50 
Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – C1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

8 
07:15 07:30 3 5 

07:30 07:45 2 7 

07:45 08:00 1 8 

08:00 08:15 2 10 

3 
08:15 08:30 1 11 

08:30 08:45 0 11 

08:45 09:00 0 11 

09:00 09:15 0 11 

2 
09:15 09:30 1 12 

09:30 09:45 1 13 

09:45 10:00 0 13 

10:00 10:15 1 14 2 
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SVCi6 – C1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:15 10:30 1 15 

10:30 10:45 0 15 

10:45 11:00 0 15 

11:00 11:15 1 16 

2 
11:15 11:30 0 16 

11:30 11:45 0 16 

11:45 12:00 1 17 

12:00 12:15 1 18 

6 
12:15 12:30 1 19 

12:30 12:45 1 20 

12:45 13:00 3 23 

13:00 13:15 0 23 

3 
13:15 13:30 1 24 

13:30 13:45 1 25 

13:45 14:00 1 26 

14:00 14:15 1 27 

1 
14:15 14:30 0 27 

14:30 14:45 0 27 

14:45 15:00 0 27 

15:00 15:15 2 29 

5 
15:15 15:30 3 32 

15:30 15:45 0 32 

15:45 16:00 0 32 

16:00 16:15 0 32 

5 
16:15 16:30 3 35 

16:30 16:45 0 35 

16:45 17:00 2 37 

17:00 17:15 2 39 

5 
17:15 17:30 1 40 

17:30 17:45 2 42 

17:45 18:00 0 42 

18:00 18:15 3 45 

5 
18:15 18:30 0 45 

18:30 18:45 2 47 

18:45 19:00 0 47 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.1.5. SVCi6 – C2 – Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco  

Tabela 51 
Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – C2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 4 4 

13 
07:15 07:30 5 9 

07:30 07:45 2 11 

07:45 08:00 2 13 



 

SANTA VITÓRIA - MG 109 

SVCi6 – C2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:00 08:15 2 15 

2 
08:15 08:30 0 15 

08:30 08:45 0 15 

08:45 09:00 0 15 

09:00 09:15 1 16 

3 
09:15 09:30 1 17 

09:30 09:45 1 18 

09:45 10:00 0 18 

10:00 10:15 1 19 

3 
10:15 10:30 0 19 

10:30 10:45 0 19 

10:45 11:00 2 21 

11:00 11:15 5 26 

7 
11:15 11:30 0 26 

11:30 11:45 0 26 

11:45 12:00 2 28 

12:00 12:15 0 28 

4 
12:15 12:30 0 28 

12:30 12:45 2 30 

12:45 13:00 2 32 

13:00 13:15 2 34 

4 
13:15 13:30 0 34 

13:30 13:45 0 34 

13:45 14:00 2 36 

14:00 14:15 1 37 

5 
14:15 14:30 4 41 

14:30 14:45 0 41 

14:45 15:00 0 41 

15:00 15:15 3 44 

6 
15:15 15:30 1 45 

15:30 15:45 0 45 

15:45 16:00 2 47 

16:00 16:15 0 47 

11 
16:15 16:30 4 51 

16:30 16:45 2 53 

16:45 17:00 5 58 

17:00 17:15 1 59 

8 
17:15 17:30 0 59 

17:30 17:45 5 64 

17:45 18:00 2 66 

18:00 18:15 1 67 

6 
18:15 18:30 4 71 

18:30 18:45 0 71 

18:45 19:00 1 72 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.6.1.6. SVCi6 – D1 – Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Tabela 52 

Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – D1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 3 3 

7 
07:15 07:30 1 4 

07:30 07:45 2 6 

07:45 08:00 1 7 

08:00 08:15 1 8 

2 
08:15 08:30 0 8 

08:30 08:45 0 8 

08:45 09:00 1 9 

09:00 09:15 2 11 

3 
09:15 09:30 0 11 

09:30 09:45 0 11 

09:45 10:00 1 12 

10:00 10:15 1 13 

3 
10:15 10:30 1 14 

10:30 10:45 1 15 

10:45 11:00 0 15 

11:00 11:15 2 17 

2 
11:15 11:30 0 17 

11:30 11:45 0 17 

11:45 12:00 0 17 

12:00 12:15 3 20 

5 
12:15 12:30 1 21 

12:30 12:45 0 21 

12:45 13:00 1 22 

13:00 13:15 0 22 

1 
13:15 13:30 1 23 

13:30 13:45 0 23 

13:45 14:00 0 23 

14:00 14:15 0 23 

1 
14:15 14:30 1 24 

14:30 14:45 0 24 

14:45 15:00 0 24 

15:00 15:15 1 25 

1 
15:15 15:30 0 25 

15:30 15:45 0 25 

15:45 16:00 0 25 

16:00 16:15 1 26 

1 
16:15 16:30 0 26 

16:30 16:45 0 26 

16:45 17:00 0 26 

17:00 17:15 0 26 

3 
17:15 17:30 1 27 

17:30 17:45 1 28 

17:45 18:00 1 29 
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SVCi6 – D1 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 0 29 

5 
18:15 18:30 1 30 

18:30 18:45 1 31 

18:45 19:00 3 34 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.1.7. SVCi6 – D2 – Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo x Rua Zezeca Franco 

Tabela 53 
Tabulação Ciclistas Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo x Rua Zezeca Franco. 

SVCi6 – D2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

1 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 1 1 

08:00 08:15 1 2 

1 
08:15 08:30 0 2 

08:30 08:45 0 2 

08:45 09:00 0 2 

09:00 09:15 0 2 

0 
09:15 09:30 0 2 

09:30 09:45 0 2 

09:45 10:00 0 2 

10:00 10:15 0 2 

4 
10:15 10:30 1 3 

10:30 10:45 1 4 

10:45 11:00 2 6 

11:00 11:15 1 7 

3 
11:15 11:30 0 7 

11:30 11:45 1 8 

11:45 12:00 1 9 

12:00 12:15 0 9 

0 
12:15 12:30 0 9 

12:30 12:45 0 9 

12:45 13:00 0 9 

13:00 13:15 0 9 

2 
13:15 13:30 0 9 

13:30 13:45 2 11 

13:45 14:00 0 11 

14:00 14:15 1 12 

4 
14:15 14:30 2 14 

14:30 14:45 0 14 

14:45 15:00 1 15 

15:00 15:15 0 15 

1 15:15 15:30 0 15 

15:30 15:45 1 16 
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SVCi6 – D2 Av. Dr. Eduardo Brandão Azeredo x Zezeca Franco 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 16 

16:00 16:15 1 17 

3 
16:15 16:30 1 18 

16:30 16:45 0 18 

16:45 17:00 1 19 

17:00 17:15 0 19 

8 
17:15 17:30 1 20 

17:30 17:45 2 22 

17:45 18:00 5 27 

18:00 18:15 2 29 

6 
18:15 18:30 1 30 

18:30 18:45 1 31 

18:45 19:00 2 33 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.2. Síntese 

3.6.2.1. Ciclistas – SVCi6 – A1  

O trecho pesquisado apresentou 68 ciclistas transitando no horário de pesquisa. 

Na Figura 3-50, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizados 11 ciclistas. 

Figura 3-50 

Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  
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Figura 3-51 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

3.6.2.2. Ciclistas – SVCi6 – B1 e SVCi6 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 138 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 47 no Ponto B1 e 91 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-52, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizados 20 ciclistas. 

Figura 3-52 

Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-53, demonstra que o Ponto B2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-53 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.2.3. Ciclistas – SVCi6 – C1 e SVCi6 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 119 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 47 no Ponto C1 e 72 

ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-54, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizadas 21 ciclistas. 

Figura 3-54 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-55, demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-55 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6.2.4. Ciclistas – SVCi6 – D1 e SVCi6 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 67 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 34 no Ponto D1 e 33 

ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-56, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 17 

horas e 18 horas, onde foram contabilizados 11 ciclistas. 

Figura 3-56 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-57, demonstra que o Ponto D1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 
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Figura 3-57 
Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7. AVENIDA MINAS GERAIS X RUA CANAL 

O ponto de Pesquisa SVCi7 corresponde ao cruzamento da Avenida Minas Gerais com a Rua Canal. Na Figura 

3-48, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 

Figura 3-58 

Croqui Pesquisa Ciclistas Avenida Minas Gerias x Rua Canal. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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3.7.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.7.1.1. SVCi7 – A1 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 54 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerias x Rua Canal. 

SVCi7 – A1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 8 8 

28 
07:15 07:30 10 18 

07:30 07:45 7 25 

07:45 08:00 3 28 

08:00 08:15 10 38 

13 
08:15 08:30 1 39 

08:30 08:45 0 39 

08:45 09:00 2 41 

09:00 09:15 0 41 

0 
09:15 09:30 0 41 

09:30 09:45 0 41 

09:45 10:00 0 41 

10:00 10:15 0 41 

3 
10:15 10:30 3 44 

10:30 10:45 0 44 

10:45 11:00 0 44 

11:00 11:15 1 45 

7 
11:15 11:30 2 47 

11:30 11:45 2 49 

11:45 12:00 2 51 

12:00 12:15 3 54 

18 
12:15 12:30 3 57 

12:30 12:45 6 63 

12:45 13:00 6 69 

13:00 13:15 10 79 

26 
13:15 13:30 6 85 

13:30 13:45 7 92 

13:45 14:00 3 95 

14:00 14:15 6 101 

22 
14:15 14:30 7 108 

14:30 14:45 4 112 

14:45 15:00 5 117 

15:00 15:15 1 118 

16 
15:15 15:30 5 123 

15:30 15:45 5 128 

15:45 16:00 5 133 

16:00 16:15 1 134 

10 
16:15 16:30 3 137 

16:30 16:45 3 140 

16:45 17:00 3 143 
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SVCi7 – A1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

17:00 17:15 4 147 

11 
17:15 17:30 2 149 

17:30 17:45 5 154 

17:45 18:00 0 154 

18:00 18:15 1 155 

16 
18:15 18:30 6 161 

18:30 18:45 7 168 

18:45 19:00 2 170 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.1.2. SVCi7 –A2 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 55 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – A2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

8 
07:15 07:30 2 3 

07:30 07:45 1 4 

07:45 08:00 4 8 

08:00 08:15 0 8 

3 
08:15 08:30 2 10 

08:30 08:45 0 10 

08:45 09:00 1 11 

09:00 09:15 0 11 

6 
09:15 09:30 1 12 

09:30 09:45 5 17 

09:45 10:00 0 17 

10:00 10:15 4 21 

6 
10:15 10:30 1 22 

10:30 10:45 0 22 

10:45 11:00 1 23 

11:00 11:15 5 28 

37 
11:15 11:30 5 33 

11:30 11:45 20 53 

11:45 12:00 7 60 

12:00 12:15 4 64 

14 
12:15 12:30 2 66 

12:30 12:45 5 71 

12:45 13:00 3 74 

13:00 13:15 0 74 

4 
13:15 13:30 0 74 

13:30 13:45 3 77 

13:45 14:00 1 78 

14:00 14:15 3 81 

18 14:15 14:30 3 84 

14:30 14:45 3 87 
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SVCi7 – A2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

14:45 15:00 9 96 

15:00 15:15 3 99 

9 
15:15 15:30 3 102 

15:30 15:45 3 105 

15:45 16:00 0 105 

16:00 16:15 8 113 

17 
16:15 16:30 1 114 

16:30 16:45 2 116 

16:45 17:00 6 122 

17:00 17:15 5 127 

16 
17:15 17:30 3 130 

17:30 17:45 3 133 

17:45 18:00 5 138 

18:00 18:15 4 142 

18 
18:15 18:30 3 145 

18:30 18:45 3 148 

18:45 19:00 8 156 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.1.3. SVCi7 –B1 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 56 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – B1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

3 
07:15 07:30 2 2 

07:30 07:45 1 3 

07:45 08:00 0 3 

08:00 08:15 0 3 

1 
08:15 08:30 1 4 

08:30 08:45 0 4 

08:45 09:00 0 4 

09:00 09:15 0 4 

1 
09:15 09:30 0 4 

09:30 09:45 1 5 

09:45 10:00 0 5 

10:00 10:15 1 6 

1 
10:15 10:30 0 6 

10:30 10:45 0 6 

10:45 11:00 0 6 

11:00 11:15 2 8 

9 
11:15 11:30 0 8 

11:30 11:45 1 9 

11:45 12:00 6 15 

12:00 12:15 0 15 
8 

12:15 12:30 1 16 
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SVCi7 – B1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

12:30 12:45 5 21 

12:45 13:00 2 23 

13:00 13:15 0 23 

2 
13:15 13:30 0 23 

13:30 13:45 2 25 

13:45 14:00 0 25 

14:00 14:15 1 26 

4 
14:15 14:30 0 26 

14:30 14:45 1 27 

14:45 15:00 2 29 

15:00 15:15 1 30 

2 
15:15 15:30 0 30 

15:30 15:45 1 31 

15:45 16:00 0 31 

16:00 16:15 0 31 

3 
16:15 16:30 0 31 

16:30 16:45 1 32 

16:45 17:00 2 34 

17:00 17:15 0 34 

2 
17:15 17:30 0 34 

17:30 17:45 1 35 

17:45 18:00 1 36 

18:00 18:15 2 38 

9 
18:15 18:30 1 39 

18:30 18:45 0 39 

18:45 19:00 6 45 

Fonte: Pesquisa Campo, 2016. 

3.7.1.4. SVCi7 –B2 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 57 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – B2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 2 2 

9 
07:15 07:30 6 8 

07:30 07:45 0 8 

07:45 08:00 1 9 

08:00 08:15 5 14 

7 
08:15 08:30 2 16 

08:30 08:45 0 16 

08:45 09:00 0 16 

09:00 09:15 0 16 

0 
09:15 09:30 0 16 

09:30 09:45 0 16 

09:45 10:00 0 16 

10:00 10:15 0 16 2 



 

SANTA VITÓRIA - MG 121 

SVCi7 – B2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:15 10:30 2 18 

10:30 10:45 0 18 

10:45 11:00 0 18 

11:00 11:15 0 18 

1 
11:15 11:30 0 18 

11:30 11:45 1 19 

11:45 12:00 0 19 

12:00 12:15 0 19 

3 
12:15 12:30 1 20 

12:30 12:45 0 20 

12:45 13:00 2 22 

13:00 13:15 0 22 

1 
13:15 13:30 0 22 

13:30 13:45 1 23 

13:45 14:00 0 23 

14:00 14:15 0 23 

1 
14:15 14:30 0 23 

14:30 14:45 1 24 

14:45 15:00 0 24 

15:00 15:15 0 24 

1 
15:15 15:30 0 24 

15:30 15:45 1 25 

15:45 16:00 0 25 

16:00 16:15 0 25 

1 
16:15 16:30 0 25 

16:30 16:45 0 25 

16:45 17:00 1 26 

17:00 17:15 1 27 

2 
17:15 17:30 0 27 

17:30 17:45 0 27 

17:45 18:00 1 28 

18:00 18:15 1 29 

1 
18:15 18:30 0 29 

18:30 18:45 0 29 

18:45 19:00 0 29 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.1.5. SVCi7 –C1 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 58 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – C1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 1 1 

7 
07:15 07:30 1 2 

07:30 07:45 1 3 

07:45 08:00 4 7 
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SVCi7 – C1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:00 08:15 0 7 

2 
08:15 08:30 1 8 

08:30 08:45 0 8 

08:45 09:00 1 9 

09:00 09:15 0 9 

5 
09:15 09:30 1 10 

09:30 09:45 4 14 

09:45 10:00 0 14 

10:00 10:15 3 17 

5 
10:15 10:30 1 18 

10:30 10:45 0 18 

10:45 11:00 1 19 

11:00 11:15 3 22 

28 
11:15 11:30 5 27 

11:30 11:45 19 46 

11:45 12:00 1 47 

12:00 12:15 4 51 

7 
12:15 12:30 1 52 

12:30 12:45 1 53 

12:45 13:00 1 54 

13:00 13:15 0 54 

3 
13:15 13:30 0 54 

13:30 13:45 2 56 

13:45 14:00 1 57 

14:00 14:15 2 59 

15 
14:15 14:30 4 63 

14:30 14:45 2 65 

14:45 15:00 7 72 

15:00 15:15 2 74 

7 
15:15 15:30 3 77 

15:30 15:45 2 79 

15:45 16:00 0 79 

16:00 16:15 8 87 

18 
16:15 16:30 1 88 

16:30 16:45 2 90 

16:45 17:00 7 97 

17:00 17:15 5 102 

13 
17:15 17:30 2 104 

17:30 17:45 2 106 

17:45 18:00 4 110 

18:00 18:15 2 112 

9 
18:15 18:30 2 114 

18:30 18:45 3 117 

18:45 19:00 2 119 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.7.1.6. SVCi7 – C2 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 59 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – C2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 6 6 

23 
07:15 07:30 7 13 

07:30 07:45 8 21 

07:45 08:00 2 23 

08:00 08:15 5 28 

9 
08:15 08:30 1 29 

08:30 08:45 0 29 

08:45 09:00 3 32 

09:00 09:15 0 32 

0 
09:15 09:30 0 32 

09:30 09:45 0 32 

09:45 10:00 0 32 

10:00 10:15 0 32 

1 
10:15 10:30 1 33 

10:30 10:45 0 33 

10:45 11:00 0 33 

11:00 11:15 1 34 

6 
11:15 11:30 2 36 

11:30 11:45 1 37 

11:45 12:00 2 39 

12:00 12:15 3 42 

16 
12:15 12:30 3 45 

12:30 12:45 6 51 

12:45 13:00 4 55 

13:00 13:15 10 65 

26 
13:15 13:30 6 71 

13:30 13:45 7 78 

13:45 14:00 3 81 

14:00 14:15 6 87 

24 
14:15 14:30 9 96 

14:30 14:45 4 100 

14:45 15:00 5 105 

15:00 15:15 1 106 

15 
15:15 15:30 5 111 

15:30 15:45 4 115 

15:45 16:00 5 120 

16:00 16:15 1 121 

11 
16:15 16:30 3 124 

16:30 16:45 3 127 

16:45 17:00 4 131 

17:00 17:15 5 136 

13 
17:15 17:30 2 138 

17:30 17:45 5 143 

17:45 18:00 1 144 
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SVCi7 – C2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 1 145 

17 
18:15 18:30 6 151 

18:30 18:45 7 158 

18:45 19:00 3 161 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.1.7. SVCi7 –D1 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 60 
Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – D1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

2 
07:15 07:30 2 2 

07:30 07:45 0 2 

07:45 08:00 0 2 

08:00 08:15 0 2 

3 
08:15 08:30 2 4 

08:30 08:45 0 4 

08:45 09:00 1 5 

09:00 09:15 0 5 

0 
09:15 09:30 0 5 

09:30 09:45 0 5 

09:45 10:00 0 5 

10:00 10:15 0 5 

0 
10:15 10:30 0 5 

10:30 10:45 0 5 

10:45 11:00 0 5 

11:00 11:15 0 5 

0 
11:15 11:30 0 5 

11:30 11:45 0 5 

11:45 12:00 0 5 

12:00 12:15 0 5 

1 
12:15 12:30 1 6 

12:30 12:45 0 6 

12:45 13:00 0 6 

13:00 13:15 0 6 

1 
13:15 13:30 0 6 

13:30 13:45 1 7 

13:45 14:00 0 7 

14:00 14:15 0 7 

3 
14:15 14:30 2 9 

14:30 14:45 1 10 

14:45 15:00 0 10 

15:00 15:15 0 10 

0 15:15 15:30 0 10 

15:30 15:45 0 10 
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SVCi7 – D1 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 10 

16:00 16:15 0 10 

0 
16:15 16:30 0 10 

16:30 16:45 0 10 

16:45 17:00 0 10 

17:00 17:15 2 12 

5 
17:15 17:30 1 13 

17:30 17:45 0 13 

17:45 18:00 2 15 

18:00 18:15 1 16 

2 
18:15 18:30 0 16 

18:30 18:45 0 16 

18:45 19:00 1 17 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.1.8. SVCi7 –D2 – Avenida Minas Gerais x Rua Canal 

Tabela 61 

Tabulação Ciclistas Avenida Minas Gerais x Rua Canal. 

SVCi7 – D2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 0 0 

0 
08:15 08:30 0 0 

08:30 08:45 0 0 

08:45 09:00 0 0 

09:00 09:15 0 0 

0 
09:15 09:30 0 0 

09:30 09:45 0 0 

09:45 10:00 0 0 

10:00 10:15 0 0 

0 
10:15 10:30 0 0 

10:30 10:45 0 0 

10:45 11:00 0 0 

11:00 11:15 0 0 

0 
11:15 11:30 0 0 

11:30 11:45 0 0 

11:45 12:00 0 0 

12:00 12:15 0 0 

1 
12:15 12:30 0 0 

12:30 12:45 1 1 

12:45 13:00 0 1 

13:00 13:15 0 1 
1 

13:15 13:30 0 1 
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SVCi7 – D2 Av. Minas Gerais x Rua Canal 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 1 2 

13:45 14:00 0 2 

14:00 14:15 0 2 

1 
14:15 14:30 1 3 

14:30 14:45 0 3 

14:45 15:00 0 3 

15:00 15:15 0 3 

0 
15:15 15:30 0 3 

15:30 15:45 0 3 

15:45 16:00 0 3 

16:00 16:15 0 3 

2 
16:15 16:30 0 3 

16:30 16:45 1 4 

16:45 17:00 1 5 

17:00 17:15 0 5 

0 
17:15 17:30 0 5 

17:30 17:45 0 5 

17:45 18:00 0 5 

18:00 18:15 0 5 

0 
18:15 18:30 0 5 

18:30 18:45 0 5 

18:45 19:00 0 5 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.2. Síntese 

3.7.2.1. Ciclistas SVCi7 – A1 e SVCi7 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 326 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 170 no Ponto A1 e 

156 ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-59, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 44 ciclistas. 
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Figura 3-59 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-60, demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-60 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.2.2. Ciclistas SVCi7 – B1 e SVCi7 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 74 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 45 no Ponto B1 e 29 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-61, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 7 

horas, onde foram contabilizados 12 ciclistas. 
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Figura 3-61 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-62, demonstra que o Ponto B1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-62 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.2.3. Ciclistas SVCi7 – C1 e SVCi7 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 280 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 119 no Ponto C1 e 

161 ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-63, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 11 

horas, onde foram contabilizados 34 ciclistas. 
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Figura 3-63 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-64, demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-64 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7.2.4. Ciclistas SVCi7 – D1 e SVCi7 – D2 

O trecho pesquisado apresentou 22 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 17 no Ponto D1 e 5 

ciclistas no Ponto D2. 

Na Figura 3-65, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 17 

horas, onde foram contabilizadas 5 ciclistas. 

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Contagem Volumétrica Ciclista Por Faixa Horária - Total Trecho

SVCi7-C1 SVCi7-C2



 

SANTA VITÓRIA - MG 130 

Figura 3-65 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-66, demonstra que o Ponto D1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-66 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8. RUA MANOEL ALEXANDRE X RUA JOÃO QUIRINO DE SOUZA 

O ponto de Pesquisa SVCi8 corresponde ao cruzamento da Rua Manoel Alexandre com a Rua João Quirino de 

Souza. Na Figura 3-67, está ilustrado o croqui do ponto de pesquisa. 
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Figura 3-67 
Croqui Pesquisa Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.8.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

3.8.1.1. SVCi8 – A1 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 62 

Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza. 

SVCi8 – A1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

1 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 1 1 

07:45 08:00 0 1 

08:00 08:15 0 1 

0 
08:15 08:30 0 1 

08:30 08:45 0 1 

08:45 09:00 0 1 

09:00 09:15 0 1 

1 
09:15 09:30 1 2 

09:30 09:45 0 2 

09:45 10:00 0 2 

10:00 10:15 0 2 

0 10:15 10:30 0 2 

10:30 10:45 0 2 
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SVCi8 – A1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

10:45 11:00 0 2 

11:00 11:15 0 2 

0 
11:15 11:30 0 2 

11:30 11:45 0 2 

11:45 12:00 0 2 

12:00 12:15 0 2 

0 
12:15 12:30 0 2 

12:30 12:45 0 2 

12:45 13:00 0 2 

13:00 13:15 2 4 

5 
13:15 13:30 3 7 

13:30 13:45 0 7 

13:45 14:00 0 7 

14:00 14:15 1 8 

2 
14:15 14:30 0 8 

14:30 14:45 1 9 

14:45 15:00 0 9 

15:00 15:15 0 9 

2 
15:15 15:30 0 9 

15:30 15:45 0 9 

15:45 16:00 2 11 

16:00 16:15 0 11 

0 
16:15 16:30 0 11 

16:30 16:45 0 11 

16:45 17:00 0 11 

17:00 17:15 1 12 

1 
17:15 17:30 0 12 

17:30 17:45 0 12 

17:45 18:00 0 12 

18:00 18:15 2 14 

2 
18:15 18:30 0 14 

18:30 18:45 0 14 

18:45 19:00 0 14 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.1.2. SVCi8 – A2 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 63 
Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza.  

SVCi8 – A2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 0 0 
0 

08:15 08:30 0 0 
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SVCi8 – A2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

08:30 08:45 0 0 

08:45 09:00 0 0 

09:00 09:15 0 0 

0 
09:15 09:30 0 0 

09:30 09:45 0 0 

09:45 10:00 0 0 

10:00 10:15 0 0 

1 
10:15 10:30 1 1 

10:30 10:45 0 1 

10:45 11:00 0 1 

11:00 11:15 1 2 

1 
11:15 11:30 0 2 

11:30 11:45 0 2 

11:45 12:00 0 2 

12:00 12:15 0 2 

0 
12:15 12:30 0 2 

12:30 12:45 0 2 

12:45 13:00 0 2 

13:00 13:15 0 2 

2 
13:15 13:30 2 4 

13:30 13:45 0 4 

13:45 14:00 0 4 

14:00 14:15 2 6 

2 
14:15 14:30 0 6 

14:30 14:45 0 6 

14:45 15:00 0 6 

15:00 15:15 0 6 

1 
15:15 15:30 0 6 

15:30 15:45 1 7 

15:45 16:00 0 7 

16:00 16:15 0 7 

1 
16:15 16:30 0 7 

16:30 16:45 0 7 

16:45 17:00 1 8 

17:00 17:15 1 9 

1 
17:15 17:30 0 9 

17:30 17:45 0 9 

17:45 18:00 0 9 

18:00 18:15 0 9 

0 
18:15 18:30 0 9 

18:30 18:45 0 9 

18:45 19:00 0 9 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.8.1.3. SVCi8 – B1 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 64 

Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua Quirino de Souza.  

SVCi8 – B1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 0 0 

0 
08:15 08:30 0 0 

08:30 08:45 0 0 

08:45 09:00 0 0 

09:00 09:15 1 1 

2 
09:15 09:30 0 1 

09:30 09:45 1 2 

09:45 10:00 0 2 

10:00 10:15 0 2 

2 
10:15 10:30 0 2 

10:30 10:45 1 3 

10:45 11:00 1 4 

11:00 11:15 0 4 

0 
11:15 11:30 0 4 

11:30 11:45 0 4 

11:45 12:00 0 4 

12:00 12:15 0 4 

0 
12:15 12:30 0 4 

12:30 12:45 0 4 

12:45 13:00 0 4 

13:00 13:15 0 4 

3 
13:15 13:30 2 6 

13:30 13:45 0 6 

13:45 14:00 1 7 

14:00 14:15 1 8 

1 
14:15 14:30 0 8 

14:30 14:45 0 8 

14:45 15:00 0 8 

15:00 15:15 0 8 

1 
15:15 15:30 0 8 

15:30 15:45 1 9 

15:45 16:00 0 9 

16:00 16:15 1 10 

4 
16:15 16:30 0 10 

16:30 16:45 3 13 

16:45 17:00 0 13 

17:00 17:15 1 14 

1 
17:15 17:30 0 14 

17:30 17:45 0 14 

17:45 18:00 0 14 
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SVCi8 – B1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

18:00 18:15 0 14 

1 
18:15 18:30 0 14 

18:30 18:45 1 15 

18:45 19:00 0 15 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.1.4. SVCi8 – B2 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 65 
Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza.  

SVCi8 – B2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 0 0 

0 
08:15 08:30 0 0 

08:30 08:45 0 0 

08:45 09:00 0 0 

09:00 09:15 0 0 

1 
09:15 09:30 1 1 

09:30 09:45 0 1 

09:45 10:00 0 1 

10:00 10:15 0 1 

0 
10:15 10:30 0 1 

10:30 10:45 0 1 

10:45 11:00 0 1 

11:00 11:15 0 1 

0 
11:15 11:30 0 1 

11:30 11:45 0 1 

11:45 12:00 0 1 

12:00 12:15 0 1 

0 
12:15 12:30 0 1 

12:30 12:45 0 1 

12:45 13:00 0 1 

13:00 13:15 0 1 

0 
13:15 13:30 0 1 

13:30 13:45 0 1 

13:45 14:00 0 1 

14:00 14:15 0 1 

1 
14:15 14:30 0 1 

14:30 14:45 1 2 

14:45 15:00 0 2 

15:00 15:15 0 2 

0 15:15 15:30 0 2 

15:30 15:45 0 2 
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SVCi8 – B2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

15:45 16:00 0 2 

16:00 16:15 0 2 

0 
16:15 16:30 0 2 

16:30 16:45 0 2 

16:45 17:00 0 2 

17:00 17:15 3 5 

3 
17:15 17:30 0 5 

17:30 17:45 0 5 

17:45 18:00 0 5 

18:00 18:15 1 6 

3 
18:15 18:30 2 8 

18:30 18:45 0 8 

18:45 19:00 0 8 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.1.5. SVCi8 – C1 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 66 

Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza. 

SVCi8 – C1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

0 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 0 0 

07:45 08:00 0 0 

08:00 08:15 0 0 

0 
08:15 08:30 0 0 

08:30 08:45 0 0 

08:45 09:00 0 0 

09:00 09:15 0 0 

1 
09:15 09:30 1 1 

09:30 09:45 0 1 

09:45 10:00 0 1 

10:00 10:15 0 1 

1 
10:15 10:30 1 2 

10:30 10:45 0 2 

10:45 11:00 0 2 

11:00 11:15 1 3 

0 
11:15 11:30 0 3 

11:30 11:45 0 3 

11:45 12:00 0 3 

12:00 12:15 0 3 

0 
12:15 12:30 0 3 

12:30 12:45 0 3 

12:45 13:00 0 3 

13:00 13:15 0 3 
0 

13:15 13:30 0 3 
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SVCi8 – C1 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

13:30 13:45 0 3 

13:45 14:00 0 3 

14:00 14:15 2 5 

2 
14:15 14:30 0 5 

14:30 14:45 0 5 

14:45 15:00 0 5 

15:00 15:15 0 5 

0 
15:15 15:30 0 5 

15:30 15:45 0 5 

15:45 16:00 0 5 

16:00 16:15 0 5 

1 
16:15 16:30 0 5 

16:30 16:45 0 5 

16:45 17:00 1 6 

17:00 17:15 3 9 

3 
17:15 17:30 0 9 

17:30 17:45 0 9 

17:45 18:00 0 9 

18:00 18:15 0 9 

2 
18:15 18:30 2 11 

18:30 18:45 0 11 

18:45 19:00 0 11 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.1.6. SVCi8 – C2 – Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Tabela 67 

Tabulação Ciclistas Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza. 

SVCi8 – C2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

07:00 07:15 0 0 

1 
07:15 07:30 0 0 

07:30 07:45 1 1 

07:45 08:00 0 1 

08:00 08:15 0 1 

0 
08:15 08:30 0 1 

08:30 08:45 0 1 

08:45 09:00 0 1 

09:00 09:15 1 2 

3 
09:15 09:30 1 3 

09:30 09:45 1 4 

09:45 10:00 0 4 

10:00 10:15 0 4 

2 
10:15 10:30 0 4 

10:30 10:45 1 5 

10:45 11:00 1 6 

11:00 11:15 0 6 0 
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SVCi8 – C2 Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza 

Período Ciclista Ciclista Fluxo Acumulado Ciclista Faixa Horária 

11:15 11:30 0 6 

11:30 11:45 0 6 

11:45 12:00 0 6 

12:00 12:15 0 6 

0 
12:15 12:30 0 6 

12:30 12:45 0 6 

12:45 13:00 0 6 

13:00 13:15 2 8 

6 
13:15 13:30 3 11 

13:30 13:45 0 11 

13:45 14:00 1 12 

14:00 14:15 2 14 

2 
14:15 14:30 0 14 

14:30 14:45 0 14 

14:45 15:00 0 14 

15:00 15:15 0 14 

2 
15:15 15:30 0 14 

15:30 15:45 0 14 

15:45 16:00 2 16 

16:00 16:15 1 17 

4 
16:15 16:30 0 17 

16:30 16:45 3 20 

16:45 17:00 0 20 

17:00 17:15 1 21 

1 
17:15 17:30 0 21 

17:30 17:45 0 21 

17:45 18:00 0 21 

18:00 18:15 1 22 

2 
18:15 18:30 0 22 

18:30 18:45 1 23 

18:45 19:00 0 23 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.2. Síntese 

3.8.2.1. Ciclistas SVCi8 – A1 e SVCi8 – A2 

O trecho pesquisado apresentou 23 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 14 no Ponto A1 e 9 

ciclistas no Ponto A2. 

Na Figura 3-68, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 13 

horas, onde foram contabilizados 7 ciclistas. 
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Figura 3-68 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-69, demonstra que o Ponto A1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-69 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs). 

 

3.8.2.2. Ciclistas SVCi8 – B1 e SVCi8 – B2 

O trecho pesquisado apresentou 23 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 15 no Ponto B1 e 8 

ciclistas no Ponto B2. 

Na Figura 3-70, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 16 

horas, 17 horas e 18 horas, onde foram contabilizados 4 ciclistas. 
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Figura 3-70 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-71, demonstra que o Ponto B1 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-71 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).  

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.8.2.3. Ciclistas SVCi8 – C1 e SVCi8 – C2 

O trecho pesquisado apresentou 34 ciclistas transitando no horário de pesquisa, sendo 11 no Ponto C1 e 23 

ciclistas no Ponto C2. 

Na Figura 3-72, está apresentado o volume total por faixa horária do Trecho. Destaca-se a faixa horária das 13 

horas, onde foram contabilizados 6 ciclistas. 
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Figura 3-72 
Gráfico Contagem Volumétrica Ciclistas por Faixa Horária.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Quando comparado os dois pontos pesquisados, a Figura 3-73, demonstra que o Ponto C2 apresentou maior 

volume durante o dia de pesquisa. 

Figura 3-73 

Gráfico Contagem Volumétrica de Ciclistas por Faixa Horária (07:00-18:00hs).   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4. PESQUISA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO 

A pesquisa de Rotatividade de Estacionamento ocorreu em 14 pontos no centro do município, onde foram 

identificados os tempos de permanência de veículos estacionados na via pública, a pesquisa iniciou-se às 

08h00min e foi encerrada às 18h30min. Na Figura 4-1, estão apresentados os pontos de pesquisa. 

Figura 4-1 
Pontos de Pesquisa Estacionamento Rotativo, Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.1. SVRO1 E SVRO2-AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES (RUA JÂNIO QUADROS X RUA 

JK) 

Figura 4-2 

Estacionamento Rotativo Avenida Reinaldo Franco de Moraes (Rua Jânio Quadros x Rua JK).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.1.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 68 
Tempo de Permanência no Estacionamento por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e 

Tipo de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

1-2 

Automóvel 69 28 36 27 17 177 
 

38,98% 15,82% 20,34% 15,25% 9,60% 

Caminhão 3 1 1 5 0 10 
 

30,00% 10,00% 10,00% 50,00% 0,00% 

Moto 15 10 5 1 5 36 
 

41,67% 27,78% 13,89% 2,78% 13,89% 

Ônibus 1 2 1 4 0 8 
 

12,50% 25,00% 12,50% 50,00% 0,00% 

Total 
 

88 41 43 37 22 231 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-3, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 39% permanecem estacionados até 15 minutos. 
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Figura 4-3 
Gráfico tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.1.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se um equilíbrio ao longo do dia, 

com entradas e saídas distribuídas em todo período de pesquisa. A faixa horária das 8 apresentou maior 

rotatividade do trecho, com entrada de 30 veículos e saída de 16.  

Figura 4-4 
Gráfico Fluxo de Entrada e saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
 
 



 

SANTA VITÓRIA - MG 145 

4.2. SVRO3 E SVRO4-AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES (RUA GOIÁS X RUA JK) 

Figura 4-5 

Estacionamento Rotativo Avenida Reinaldo Franco de Moraes (Rua Goiás x Rua JK).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.2.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 69 
Tempo de Permanência por Tipo de Veículo. 

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

3-4 

Automóvel 321 81 52 13 11 478 
 

67,15% 16,95% 10,88% 2,72% 2,30% 

Caminhão 1 1 0 0 0 2 
 

50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Moto 142 33 11 4 0 190 
 

74,74% 17,37% 5,79% 2,11% 0,00% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

464 115 63 17 11 670 
      

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Na Figura 4-6, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 67% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-6 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.2.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 14. Neste trecho pesquisado, o período da tarde apresentou maior rotatividade no 

estacionamento. 

Figura 4-7 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.3. SVRO5-RUA GOIÁS (AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES X AVENIDA ACRE) 

Figura 4-8 

Estacionamento Rotativo Rua Goiás (Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Avenida Acre).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.3.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 70 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

5 

Automóvel 73 26 15 3 0 117 
 

62,39% 22,22% 12,82% 2,56% 0,00% 

Caminhão 4 4 0 0 0 8 
 

50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Moto 32 9 1 5 15 62 
 

51,61% 14,52% 1,61% 8,06% 24,19% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

109 39 16 8 15 187 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-9, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 62% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-9 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.3.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 13. Neste trecho pesquisado, o período da tarde apresentou maior rotatividade no 

estacionamento. 

Figura 4-10 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado. 

 

Fonte: Pesquisa em campo, 2016. 
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4.4. SVRO6- RUA GOIÁS (AVENIDA ACRE X AVENIDA AMAZONAS) 

Figura 4-11 

Estacionamento Rotativo – Rua Goiás (Avenida Acre x Avenida Amazonas).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.4.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalo de tempo gasto pelos veículos. 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 71 
Tempo de Permanência no Estacionamento por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

6 

Automóvel 69 15 7 5 5 101 
 

68,32% 14,85% 6,93% 4,95% 4,95% 

Caminhão 3 1 4 0 0 8 
 

37,50% 12,50% 50,00% 0,00% 0,00% 

Moto 23 5 5 1 3 37 
 

62,16% 13,51% 13,51% 2,70% 8,11% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

95 21 16 6 8 146 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-12, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 68% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-12 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.4.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 13. Neste trecho pesquisado, o período da tarde apresentou maior rotatividade no 

estacionamento. 

Figura 4-13 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.5. SVRO7- RUA GOIÁS (AVENIDA AMAZONAS X AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES) 

Figura 4-14 

Estacionamento Rotativo Rua Goiás (Avenida Amazonas x Avenida Genésio Franco de Moraes).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.5.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos. 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 72 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

7 

Automóvel 134 24 18 7 9 192 
 

69,79% 12,50% 9,38% 3,65% 4,69% 

Caminhão 5 1 6 0 0 12 
 

41,67% 8,33% 50,00% 0,00% 0,00% 

Moto 40 11 3 1 1 56 
 

71,43% 19,64% 5,36% 1,79% 1,79% 

Ônibus 1 1 0 0 0 2 
 

50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

180 37 27 8 10 262 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-15, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 70% permanecem estacionados até 15 minutos. 
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Figura 4-15 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.5.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se que a faixa horária das 10 

apresentou maior rotatividade do trecho, com entrada de 41 veículos e saída de 26. 

Figura 4-16 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.6. SVRO8-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA CANAL X RUA GOIÁS) 

Figura 4-17 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Canal x Rua Goiás).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.6.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 73 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

8 

Automóvel 77 17 18 9 5 126 
 

61,11% 13,49% 14,29% 7,14% 3,97% 

Caminhão 1 1 2 0 0 4 
 

25,00% 25,00% 50,00% 0,00% 0,00% 

Moto 21 13 2 2 3 41 
 

51,22% 31,71% 4,88% 4,88% 7,32% 

Ônibus 1 1 0 0 0 2 
 

50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

100 32 22 11 8 173 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-18, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 61% permanecem estacionados até 15 minutos. 
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Figura 4-18 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel em Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.6.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se que a faixa horária das 10 

apresentou maior rotatividade do trecho, com entrada de 19 veículos e saída de 17. 

Figura 4-19 
Gráfico Fluxo de Entrada e saída nas vagas do trecho pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.7. SVRO9- AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA GOIÁS X RUA CANAL) 

Figura 4-20 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Goiás x Rua Canal). 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.7.1. Tempo de Permanência  

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 74 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

9 

Automóvel 137 48 18 16 17 236 
 

58,05% 20,34% 7,63% 6,78% 7,20% 

Caminhão 2 1 1 4 0 8 
 

25,00% 12,50% 12,50% 50,00% 0,00% 

Moto 36 12 9 9 7 73 
 

49,32% 16,44% 12,33% 12,33% 9,59% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

175 61 28 29 24 317 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-21, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 58% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-21 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.7.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se que a faixa horária das 10 

apresentou maior rotatividade do trecho, com entrada de 33 veículos e saída de 31 veículos. Neste trecho 

pesquisado, o período da manhã apresentou maior rotatividade no estacionamento. 

Figura 4-22 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.8. SVRO10-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA PARAÍBA X RUA CANAL) 

Figura 4-23 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Paraíba x Rua Canal). 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.8.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalo de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 75 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

10 

Automóvel 83 38 12 10 11 154 
 

53,90% 24,68% 7,79% 6,49% 7,14% 

Caminhão 2 1 2 2 7 14 
 

14,29% 7,14% 14,29% 14,29% 50,00% 

Moto 23 9 3 5 32 72 
 

31,94% 12,50% 4,17% 6,94% 44,44% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

108 48 17 17 50 240 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-24, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 54% permanecem estacionados até 15 minutos.  
 

 
 

 
 



 

SANTA VITÓRIA - MG 158 

Figura 4-24 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.8.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se que a faixa horária das 16 

apresentou maior rotatividade do trecho, com entrada de 23 veículos e saída de 26. Neste trecho pesquisado, o 

período da tarde apresentou maior rotatividade no estacionamento. 

Figura 4-25 
Gráfico Fluxo de Entrada e saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.9. SVRO11-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA CANAL X RUA PARAÍBA) 

Figura 4-26 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Canal x Rua Paraíba). 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.9.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 76 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

11 

Automóvel 107 52 34 24 28 245 
 

43,67% 21,22% 13,88% 9,80% 11,43% 

Caminhão 6 2 1 2 1 12 
 

50,00% 16,67% 8,33% 16,67% 8,33% 

Moto 20 9 2 1 19 51 
 

39,22% 17,65% 3,92% 1,96% 37,25% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

133 63 37 27 48 308 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-27, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 44% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-27 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.9.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 8. Neste trecho pesquisado, o período da manhã apresentou maior rotatividade no 

estacionamento. 

Figura 4-28 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.10. SVRO12-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA SALUSTIANO CAIXETA X RUA 

PARANAÍBA) 

Figura 4-29 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Salustiano Caixeta x Rua Paranaíba).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.10.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos: 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 77 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.  

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e 
Tipo de Veículo  

(%) 

Ponto 
Tipo de 
Veículo 

Até 
15’ 

15’-
30’ 

30’-
01:00 

01:00 a 
02:00 

Acima 
02:00 

Total 
 

Até 15’ 15’-30’ 
30’-

01:00 
01:00 a 
02:00 

Acima 
02:00 

12 

Automóvel 54 14 2 3 6 79 
 

68,35% 17,72% 2,53% 3,80% 7,59% 

Caminhão 3 1 1 2 1 8 
 

37,50% 12,50% 12,50% 25,00% 12,50% 

Moto 16 4 1 3 8 32 
 

50,00% 12,50% 3,13% 9,38% 25,00% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
 

0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Total 
 

73 19 4 8 15 119 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-30, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 68% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-30 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.10.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a faixa horária das 9 horas e 

das 16 horas apresentaram maior rotatividade do trecho, com entrada de 10 veículos. 

Figura 4-31 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4.11. SVRO13-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES (RUA PARANAÍBA X RUA SALUSTIANO 

CAIXETA) 

Figura 4-32 

Estacionamento Rotativo Avenida Genésio Franco de Moraes (Rua Paranaíba x Rua Salustiano Caixeta).  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.11.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos. 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 78 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo.   

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 
de Veículo  

(%) 

Ponto 
Tipo de 
Veículo 

Até 
15’ 

15’-
30’ 

30’-
01:00 

01:00 a 
02:00 

Acima 
02:00 

Total 
 

Até 15’ 15’-30’ 
30’-

01:00 
01:00 a 
02:00 

Acima 
02:00 

13 

Automóvel 94 33 10 10 8 155 
      

Caminhão 1 2 3 0 0 6 
 

16,67% 33,33% 50,00% 0,00% 0,00% 

Moto 34 8 6 1 4 53 
 

64,15% 15,09% 11,32% 1,89% 7,55% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
      

Total 
 

129 43 19 11 12 214 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-33, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 61% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-33 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel na Via Pública.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.11.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 14. Neste trecho pesquisado, o período da tarde apresentou maior rotatividade no 

estacionamento. 
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4.12. SVRO14-RUA JÂNIO QUADROS (AVENIDA AMAZONAS X AVENIDA ACRE) 

Figura 4-34 

Estacionamento Rotativo Rua Jânio Quadros (Avenida Amazonas x Avenida Acre). 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

4.12.1. Tempo de Permanência 

Para análise dos resultados tabulados, criou-se 5 categorias com intervalos de tempo gasto pelos veículos. 

 Até 15’ 

 De 15’ a 30’ 

 De 30’ a 01:00 

 De 01:00 a 02:00 

 Acima de 02:00  

Tabela 79 
Tempo de Permanência no Estacionamento Público por Tipo de Veículo. 

Tempo de Permanência Estacionamento Público por Trecho Pesquisado e Tipo 

de Veículo  
(%) 

Ponto 
Tipo de 

Veículo 

Até 

15’ 

15’-

30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 
Total 

 
Até 15’ 15’-30’ 

30’-

01:00 

01:00 a 

02:00 

Acima 

02:00 

14 

Automóvel 121 37 28 4 15 205 
 

59,02% 18,05% 13,66% 1,95% 7,32% 

Caminhão 2 2 0 0 0 4 
 

50,00% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Moto 55 22 8 3 5 93 
 

59,14% 23,66% 8,60% 3,23% 5,38% 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 
      

Total 
 

178 61 36 7 20 302 
      

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 4-35, está caracterizado o tempo de permanência dos veículos (automóveis) estacionados na via 

pública deste trecho, onde 59% permanecem estacionados até 15 minutos.  
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Figura 4-35 
Gráfico Tempo de Permanência do Automóvel em Via Pública, 2016. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

4.12.2. Fluxo de Entrada e Saída no Estacionamento 

Quando analisado a Entrada e Saída nas vagas disponíveis neste trecho, nota-se a maior entrada de veículos na 

faixa horária das 14, com entrada de 24 veículos e saída de 12 veículos.  

Figura 4-36 
Gráfico Fluxo de Entrada e Saída nas Vagas do Trecho Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5. PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMÉTRICA CLASSIFICADA DIRECIONAL DE VEÍCULOS 

A Pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada Direcional de Veículos ocorreu em 8 pontos de Santa Vitória, 

com início às 06h30min e encerramento às 19h00min, com intervalos de 15 minutos, foram identificados na 

contagem o número de veículos por sentido de fluxo.  

Na Figura 5-1, a seguir estão apresentados os pontos de pesquisa. 

Figura 5-1 
Pontos de Pesquisa Volumétrica de Veículos - Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Foi desenvolvido um croqui contendo todos os movimentos possíveis que determinado veículo pode realizar em 

seu trajeto. A metodologia consistiu em utilizar linhas coloridas para representar os respectivos movimentos. 

Utilizou-se também nas linhas um círculo em uma de suas extremidades para representar o sentido de origem 

de determinado automóvel, e em outra extremidade da linha onde está indicado por setas identificando o 

movimento de destino do veículo.  

As linhas representadas em vermelho e com um círculo em uma extremidade são os movimentos de origem em 

“A”.  

 

As linhas representadas em verde e com um círculo em uma das extremidades são os movimentos com origem 

em “B”. 
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As linhas representadas em amarelo e com um círculo em umas das suas extremidades são os movimentos com 

origem em “C”. 

 

As linhas representadas pela cor azul e com um círculo em uma de suas extremidades são os movimentos com 

origem em “D”.  

 

As linhas que possuem a cor rosa e com um círculo em uma de suas extremidades são os movimentos com 

origem em “E”.  

 

As linhas que possuem a cor azul escuro e com um círculo em uma de suas extremidades são os movimentos 

com origem em “F”.  

 

As linhas que possuem a cor “laranja” e com um círculo em uma de suas extremidades são os movimentos com 

origem na rotatória “R”.  

 

Devemos ressaltar que na representação dos croquis existem algumas referências para que tanto os 

pesquisadores como o leitor deste documento possa se orientar em relação aos movimentos e a realidade 

observada no cotidiano do município. Existe também para a orientação das pessoas, referências nas 

extremidades dos croquis, ou seja, um possível sentido de origem e destino dos veículos pesquisados. 

5.1.  SVVO1-AVENIDA GENÉSIO FRANCO DE MORAES X RUA GOIÁS 

O Cruzamento SVVo1 foi pesquisado no dia 20 de Outubro 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde às interseções da Avenida Genésio Franco de 

Morais com a Rua Goiás, onde foram pesquisados 16 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-2, está ilustrado o 

ponto de pesquisa. 
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Figura 5-2 
Volumétrica SVVo1- Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Centro” e “Avenida Minas Gerais” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma 

melhor visualização do leitor.  

Figura 5-3 

Croqui Volumétrica Avenida Genésio Franco de Moraes x Rua Goiás.  
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

A Tabela 80, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 80 
Total de Veículos por Movimento Origem e Destino 

ORIGEM 
DESTINO 

A B C D Total 

A 85 1535 311 388 2319 

B 78 20 257 1043 1398 

C 317 258 7 36 618 

D 165 671 874 575 2285 

Total 645 2484 1449 2042 6620 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 81 indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 16, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 81 
Movimento por Origem e Destino, Volumétrica 1.  

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo1 1 A B 

SVVo1 2 A D 

SVVo1 3 A C 

SVVo1 4 A A 

SVVo1 5 B D 

SVVo1 6 B A 

SVVo1 7 B C 

SVVo1 8 B B 

SVVo1 9 C A 

SVVo1 10 C B 

SVVo1 11 C D 

SVVo1 12 C C 

SVVo1 13 D A 

SVVo1 14 D B 

SVVo1 15 D C 

SVVo1 16 D D 

5.1.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

Tabela 82 
Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

06 

Moto 2 1 0 0 1 0 7 0 3 2 1 0 1 12 1 0 31 
Carro 13 5 2 0 36 0 9 4 5 1 0 0 2 28 6 4 115 

Ônibus 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

07 

Moto 24 5 1 0 7 2 0 0 5 2 1 0 4 10 18 5 84 
Carro 31 10 7 1 52 0 10 1 8 3 1 0 5 30 23 10 192 

Ônibus 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 4 
Caminhão 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 0 11 

08 

Moto 12 4 7 0 8 3 3 0 5 1 0 0 4 3 10 5 65 
Carro 70 10 8 3 50 1 16 0 8 10 1 1 11 28 30 26 273 

Ônibus 2 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 8 
Caminhão 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5 2 18 

09 

Moto 3 0 3 0 6 0 0 0 1 1 0 0 0 3 7 2 26 
Carro 60 18 11 4 53 3 19 1 9 4 0 1 5 23 35 21 267 

Ônibus 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 9 0 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 5 2 1 23 

10 

Moto 7 1 4 0 9 0 1 0 0 2 0 0 1 7 3 0 35 
Carro 81 20 17 5 47 3 16 0 17 9 1 0 8 33 49 29 335 

Ônibus 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 
Caminhão 7 2 4 0 8 1 0 0 0 0 0 0 0 3 6 0 31 

11 

Moto 19 6 4 1 12 1 4 0 5 6 2 0 3 6 17 1 87 
Carro 136 41 21 5 104 10 26 3 26 9 3 0 12 51 42 27 516 

Ônibus 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 1 1 0 0 7 4 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 16 

12 

Moto 11 5 3 0 3 0 2 0 5 2 1 0 0 1 9 3 45 
Carro 82 31 14 3 71 8 7 7 15 7 5 1 9 26 33 16 335 

Ônibus 1 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 7 
Caminhão 5 1 2 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2 1 0 14 

13 

Moto 12 5 8 0 8 2 3 0 9 9 1 0 4 15 27 12 115 
Carro 119 15 32 6 68 3 16 1 17 17 3 0 11 38 64 36 446 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 2 1 1 0 8 0 1 0 0 1 0 0 0 5 2 1 22 

14 

Moto 36 9 8 4 17 3 4 0 8 10 1 0 3 11 17 19 150 
Carro 105 18 28 10 45 4 16 0 21 20 0 2 8 27 50 37 391 

Ônibus 0 0 0 0 14 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 16 
Caminhão 5 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 1 21 

15 

Moto 30 7 5 2 16 2 5 0 17 6 1 0 4 12 17 19 143 
Carro 105 15 24 7 48 5 14 0 29 22 0 1 6 38 68 45 427 

Ônibus 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 4 
Caminhão 2 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 1 14 

16 

Moto 49 16 6 0 24 2 7 0 12 17 2 0 11 15 23 21 205 
Carro 161 42 25 13 78 6 14 0 30 31 2 0 8 49 66 61 586 

Ônibus 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 0 16 
Caminhão 5 2 3 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 3 26 

17 

Moto 36 15 11 2 10 2 3 0 14 9 4 0 7 16 39 27 195 
Carro 146 31 22 16 76 3 21 0 20 19 4 0 19 58 80 66 581 

Ônibus 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 3 1 0 7 
Caminhão 1 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 1 13 

18 

Moto 19 13 11 0 11 4 8 0 7 7 1 0 9 20 31 24 165 
Carro 117 36 12 1 88 5 23 1 21 26 1 1 10 57 74 49 522 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 5 

Total 

Moto 260 87 71 9 132 21 47 0 91 74 15 0 51 131 219 138 1346 
Carro 1226 292 223 74 816 51 207 18 226 178 21 7 114 486 620 427 4986 

Ônibus 3 0 1 0 46 1 1 2 0 3 0 0 0 12 4 0 73 
Caminhão 46 9 16 2 49 5 2 0 0 3 0 0 0 42 31 10 215 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.1.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise que o movimento 1 apresentou o maior volume de veículos 

em comparação com os demais movimentos, com total de 1.535 veículos, como é representado na Figura 5-4. 

Figura 5-4 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.1.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de veículo 

Na segunda parte da análise identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 6620 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 75,3% foram carros e 20,3%, motos.  

Quando analisado o volume por faixa horária, constatou-se uma oscilação nos tipos de veículos por faixa 

horária. Verificou-se que a faixa das 16:00hs registrou maior volume de motos, carros e ônibus, enquanto a 

faixa das 10:00hs registrou maior número de caminhões durante o período de pesquisa. As informações estão 

representados na Figura 5-5. 
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Figura 5-5 
Volume por Faixa Horária e Tipo De Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 5-6, ficou demonstrado, também, que a faixa das 16:00hs apresentou maior volume de veículos no 

cruzamento, total de 833, durante o período de pesquisa. 

Figura 5-6 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.2. SVVO2-AVENIDA ACRE X RUA JÂNIO QUADROS 

O Cruzamento SVVo2 foi pesquisado no dia 24 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Rua Jânio Quadros com a Avenida 

Acre, onde foram pesquisados 16 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-7, está ilustrado o ponto de pesquisa.  
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Figura 5-7 
Volumétrica SVVo2- Avenida Acre x Rua Jânio Quadros.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

A Figura 5-8, apresenta o croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações 

de referência “Av. Minas Gerais” e “Prefeitura” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para 

uma melhor visualização do leitor. 

Figura 5-8 

Croqui Volumétrica Av. Acre x Rua Jânio Quadros.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 175 

A Tabela 83, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 83 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino. 

ORIGEM 
DESTINO 

A B C D Total 

A 21 123 696 83 923 

B 170 19 285 509 983 

C 922 375 17 113 1427 

D 57 394 87 12 550 

Total 1170 911 1085 717 3883 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 84 indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 16, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 84 

Movimento por Origem e Destino, Volumétrica 2. 

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo2 1 A B 

SVVo2 2 A C 

SVVo2 3 A D 

SVVo2 4 A A 

SVVo2 5 B A 

SVVo2 6 B D 

SVVo2 7 B C 

SVVo2 8 B B 

SVVo2 9 C B 

SVVo2 10 C A 

SVVo2 11 C D 

SVVo2 12 C C 

SVVo2 13 D C 

SVVo2 14 D B 

SVVo2 15 D A 

SVVo2 16 D D 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.2.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

Tabela 85 
Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

06 

Moto 0 2 1 0 0 4 2 0 1 3 0 0 0 0 0 0 13 
Carro 0 7 3 0 0 11 2 0 9 2 0 0 0 6 0 0 40 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

07 Moto 0 11 0 0 1 6 2 0 2 11 1 0 2 1 0 0 37 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 
Carro 2 14 0 0 2 17 7 0 12 41 1 0 1 12 0 0 109 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

08 

Moto 0 14 0 0 2 6 3 0 6 14 2 0 2 4 1 1 55 
Carro 4 29 3 1 5 23 16 0 20 44 1 0 5 9 4 2 166 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

09 

Moto 0 18 1 0 5 17 6 0 14 21 2 0 1 14 1 0 100 
Carro 0 26 9 0 2 21 11 1 21 45 7 0 10 35 3 1 192 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 

10 

Moto 2 12 0 0 2 7 8 1 7 17 2 0 1 12 3 0 74 
Carro 6 29 3 1 9 30 14 0 22 40 2 0 6 29 4 0 195 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

11 

Moto 1 11 2 0 7 13 7 0 8 25 3 0 2 15 4 0 98 
Carro 3 46 3 4 8 28 16 0 34 43 10 0 11 45 5 0 256 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 

12 

Moto 5 23 1 0 6 11 3 0 6 21 0 1 1 7 1 1 87 
Carro 7 32 4 1 8 34 19 1 18 59 7 1 7 27 4 1 230 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 1 1 9 

13 

Moto 2 26 1 1 6 10 5 1 10 26 3 0 2 12 1 0 106 
Carro 12 43 6 5 15 38 18 2 32 55 6 1 2 24 6 2 267 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 3 2 0 2 3 0 0 1 0 0 0 11 

14 

Moto 4 14 3 0 5 16 7 0 11 26 3 0 3 9 1 0 102 
Carro 16 43 5 4 25 41 28 4 30 74 9 1 3 28 3 1 315 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 1 0 0 1 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 7 

15 

Moto 4 11 2 0 6 10 4 1 5 24 2 1 3 9 0 0 82 
Carro 11 39 7 3 8 31 18 1 26 47 7 1 5 15 1 0 220 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 1 1 0 0 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 8 

16 

Moto 6 15 4 0 6 14 5 0 6 17 2 0 0 10 0 0 85 
Carro 9 51 1 0 9 28 25 2 16 66 12 7 2 15 4 0 247 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 1 1 1 0 0 0 1 0 3 3 0 0 0 0 0 0 10 

17 

Moto 7 30 0 0 5 8 8 0 7 40 4 1 5 4 1 0 120 
Carro 11 68 12 0 12 35 22 4 25 76 11 0 5 27 2 1 311 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 
Caminhão 1 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 

18 

Moto 2 18 3 0 5 12 6 0 3 22 4 0 2 4 1 0 82 
Carro 6 58 5 1 9 29 18 1 13 51 11 3 5 17 6 0 233 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 

Total 

Moto 33 205 18 1 56 134 66 3 86 267 28 3 24 101 14 2 1041 
Carro 87 485 61 20 112 366 214 16 278 643 84 14 62 289 42 8 2781 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 
Caminhão 3 6 4 0 1 9 5 0 11 12 1 0 1 3 1 2 59 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.2.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise que o movimento 10 apresentou o maior volume de veículos 

em comparação com os demais movimentos, como é representado na Figura 5-9. 

Figura 5-9 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.2.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo 

Na segunda parte da análise identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 3883 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 71,6% foram carros e 26,8%, motos. 

Quando analisado o volume por faixa horária e tipo de veículo, verifica-se que na faixa horária das 17:00hs 

ocorre o maior volume dos veículos do tipo motos, enquanto os veículos do tipo carros apresentou maior 

volume na faixa horária das 14:00hs. Os ônibus tiveram volume na faixa horária das 14:00hs e 17:00hs. 

Durante o período de pesquisa, a faixa horária das 13:00hs apresentou maior volume de veículos do tipo 

caminhões. 
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Figura 5-10 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Na Figura 5-11, está identificado na faixa horária das 17:00hs o maior volume de veículos no cruzamento, com 

um total de 437 veículos durante o período de pesquisa.  

Figura 5-11 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.3. SVVO3- AVENIDA REINALDO FRANCO DE MORAES X RUA JK 

O Cruzamento SVVo3 foi pesquisado no dia 24 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção Rua JK com a Avenida Reinaldo 

Franco de Morais, onde foram pesquisados 16 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-12, está ilustrado o ponto de 

pesquisa.  
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Figura 5-12 
Volumétrica SVVo3- Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Loterias” e “Prefeitura” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma melhor 

visualização do leitor.  

Figura 5-13 
Croqui Volumétrica Avenida Reinaldo Franco de Moraes x Rua JK.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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A Tabela 86, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 86 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino.  

ORIGEM 
DESTINO 

A B C D Total 

A 19 107 644 556 1326 

B 122 36 236 1122 1516 

C 551 208 33 223 1015 

D 261 981 181 147 1570 

Total 953 1332 1094 2048 5427 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A Tabela 87 indica os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes foram 

classificados de 1 a 16, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 87 

Movimento Origem e Destino, Volumétrica 3. 

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo3 1 A B 

SVVo3 2 A C 

SVVo3 3 A D 

SVVo3 4 A A 

SVVo3 5 B A 

SVVo3 6 B C 

SVVo3 7 B D 

SVVo3 8 B B 

SVVo3 9 C A 

SVVo3 10 C B 

SVVo3 11 C D 

SVVo3 12 C C 

SVVo3 13 D A 

SVVo3 14 D B 

SVVo3 15 D C 

SVVo3 16 D D 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.3.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas.  

Tabela 88 
Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

06 

Moto 0 4 6 0 0 1 1 0 2 1 1 0 1 2 1 0 20 
Carro 2 7 6 0 2 1 4 0 6 0 1 2 2 10 1 1 45 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 



 

SANTA VITÓRIA - MG 181 

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

07 

Moto 2 11 7 0 5 1 8 0 9 1 0 1 6 7 2 2 62 
Carro 4 22 13 0 2 3 30 1 9 2 7 3 7 25 2 6 136 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 3 

08 

Moto 3 13 7 0 4 9 15 0 8 0 2 0 3 22 3 3 92 
Carro 1 37 19 2 3 16 64 1 13 4 4 2 8 46 11 5 236 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

09 

Moto 0 11 14 0 2 8 28 0 9 6 6 1 10 15 3 2 115 
Carro 4 28 34 0 5 20 80 0 31 11 7 1 15 34 10 7 287 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 1 2 0 0 0 5 0 1 0 1 0 0 2 0 0 12 

10 

Moto 4 14 16 0 2 7 23 1 19 6 12 4 15 28 4 6 161 
Carro 7 19 36 0 1 6 85 0 25 15 16 4 23 59 11 13 320 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 1 2 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 1 3 0 0 11 

11 

Moto 1 14 12 0 3 12 24 0 23 13 9 2 10 34 6 7 170 
Carro 5 33 41 2 12 18 96 2 46 10 24 3 20 60 16 10 398 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 1 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 6 

12 

Moto 2 17 11 0 3 9 41 0 16 8 5 1 4 14 1 3 135 
Carro 7 40 39 2 6 11 89 4 33 17 8 5 17 49 11 5 343 

Ônibus 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 2 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 

13 

Moto 0 19 11 3 3 8 32 1 11 9 10 1 1 27 4 1 141 
Carro 9 27 25 4 7 14 113 7 45 7 20 0 6 63 18 12 377 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 
Caminhão 0 2 1 0 2 0 3 0 1 0 0 0 0 3 1 1 14 

14 

Moto 5 23 12 0 2 2 20 1 10 8 6 0 7 22 4 5 127 
Carro 5 59 54 0 4 8 67 2 23 24 17 0 9 75 14 15 376 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 0 0 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 7 

15 

Moto 2 15 9 0 6 7 14 2 24 4 3 0 10 23 4 3 126 
Carro 4 24 33 1 5 14 61 4 20 8 11 1 20 69 14 14 303 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 2 1 0 8 

16 

Moto 3 18 5 0 6 8 18 0 16 2 4 0 7 19 2 4 112 
Carro 8 46 24 1 10 12 69 4 37 16 15 1 19 65 10 8 345 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 
Caminhão 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 4 0 0 11 

17 

Moto 5 21 50 0 6 12 16 4 17 7 6 0 5 30 4 1 184 
Carro 9 64 45 2 16 19 62 2 42 10 14 0 15 88 8 4 400 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 5 

18 

Moto 6 11 8 1 3 2 13 0 14 3 2 0 4 19 2 2 90 
Carro 4 34 10 1 0 5 26 0 32 11 10 0 13 50 11 7 214 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 
Caminhão 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 6 1 0 12 

Total 

Moto 33 191 168 4 45 86 253 9 178 68 66 10 83 262 40 39 1535 
Carro 69 440 379 15 73 147 846 27 362 135 154 22 174 693 137 107 3780 

Ônibus 0 0 1 0 1 0 3 0 2 4 0 0 0 3 0 0 14 
Caminhão 5 13 8 0 3 3 20 0 9 1 3 1 4 23 4 1 98 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.3.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise que o movimento 7 apresentou o maior volume de veículos 

em comparação com os demais movimentos, como é representado na Figura 5-14.  

Figura 5-14 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.3.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo 

Na segunda parte da análise, identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 5.427 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 69,6% foram carros e 28,2%, 

motos.  

Na Figura 5-15, está caracterizado o maior volume por faixa horária e por tipo de veículos. Destaca-se a faixa 

horária das 17:00hs o maior volume de veículos dos tipos motos e carros; os ônibus tiveram maior volume na 

faixa horária das 14:00hs, enquanto os caminhões registraram maior volume na faixa horária das 13:00hs. 
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Figura 5-15 
Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 17:00hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 589 

veículos. 

Figura 5-16 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.4. SVVO4- AVENIDA JOAQUIM RIBEIRO GOUVEIA X RUA JK 

O Cruzamento SVVo4 foi pesquisado no dia 21 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia 

com a Rua JK, onde foram pesquisados 16 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-17, está ilustrado o ponto de 

pesquisa. 
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Figura 5-17 
Volumétrica SVVo4- Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Hospital Municipal” e “Centro” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma 

melhor visualização do leitor.  

Figura 5-18 

Croqui Volumétrica Avenida Joaquim Ribeiro Gouveia x Rua JK.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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A Tabela 89, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 89 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino. 

ORIGEM 
DESTINO 

A B C D Total 

A 8 117 143 23 291 

B 137 12 521 1407 2077 

C 159 560 26 91 836 

D 51 1294 82 7 1434 

Total 355 1983 772 1528 4638 

Fonte:Pesquisa em Campo, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 90 indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 16, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 90 

Movimento Origem e Destino, Volumétrica 4. 

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo4 2 A C 

SVVo4 3 A D 

SVVo4 4 A A 

SVVo4 5 B A 

SVVo4 6 B C 

SVVo4 7 B D 

SVVo4 8 B B 

SVVo4 9 C A 

SVVo4 10 C B 

SVVo4 11 C D 

SVVo4 12 C C 

SVVo4 13 D A 

SVVo4 14 D B 

SVVo4 15 D C 

SVVo4 16 D D 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.4.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas.  

Tabela 91 

Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo  

  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 

06 

Moto 3 1 0 0 0 3 18 0 0 2 1 1 0 4 0 0 33 
Carro 5 0 0 1 2 17 31 0 0 8 2 2 0 24 4 0 96 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 5 
Caminhão 0 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 

07 Moto 4 4 1 0 0 5 23 0 5 20 0 1 0 13 2 0 78 



 

SANTA VITÓRIA - MG 186 

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 Total 
Carro 15 7 0 1 2 30 87 1 7 28 3 3 0 45 2 0 231 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 2 0 0 6 
Caminhão 0 0 0 0 0 5 5 0 1 1 1 0 0 1 0 0 14 

08 

Moto 5 4 1 0 0 9 18 0 2 8 0 0 1 19 0 0 67 
Carro 2 11 1 1 2 17 47 0 6 20 2 1 0 42 1 0 153 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 3 0 0 6 

09 

Moto 4 2 0 0 8 17 27 0 1 5 2 0 2 13 5 0 86 
Carro 3 2 2 0 7 27 74 0 15 32 0 1 2 53 8 1 227 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 
Caminhão 0 0 1 1 2 1 2 0 1 1 0 0 1 1 1 0 12 

10 

Moto 4 2 1 0 4 6 21 0 5 5 1 0 5 21 2 0 77 
Carro 6 5 2 0 2 12 35 1 4 23 1 1 3 48 15 0 158 

Ônibus 1 0 0 0 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 1 0 7 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 2 1 0 9 

11 

Moto 4 6 0 0 5 4 33 0 4 27 5 0 8 33 2 1 132 
Carro 7 4 1 0 10 28 78 3 19 63 26 2 2 54 4 1 302 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 6 1 0 0 0 0 11 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 1 0 0 3 1 0 0 1 0 0 6 

12 

Moto 4 14 4 1 6 11 39 0 17 21 3 2 2 24 1 2 151 
Carro 2 13 1 0 3 43 92 1 5 49 6 3 3 56 7 0 284 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 4 

13 

Moto 3 4 0 0 1 6 27 0 4 6 1 0 1 23 1 0 77 
Carro 4 3 1 0 7 33 67 1 4 22 1 0 3 74 4 1 225 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 5 0 0 9 

14 

Moto 3 3 1 0 4 8 26 0 0 7 1 0 1 28 0 0 82 
Carro 3 4 0 0 6 35 83 0 3 29 0 0 0 74 6 0 243 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 1 0 0 11 
Caminhão 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 8 

15 

Moto 3 4 1 0 11 12 19 0 5 10 0 1 1 28 1 0 96 
Carro 3 15 0 0 8 27 65 0 4 17 4 0 1 80 0 0 224 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 
Caminhão 1 1 0 0 0 1 4 0 0 1 0 0 0 2 0 0 10 

16 

Moto 5 8 1 1 1 10 24 0 4 15 4 1 0 41 1 0 116 
Carro 5 3 0 0 8 43 99 2 7 30 6 3 7 104 4 0 321 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 9 0 0 1 1 0 0 6 0 0 17 
Caminhão 1 0 0 0 0 1 2 0 1 2 0 0 1 6 0 0 14 

17 

Moto 4 1 0 0 11 14 40 0 17 14 2 2 1 32 3 0 141 
Carro 3 8 2 1 12 35 112 1 11 36 7 1 1 141 0 0 371 

Ônibus 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 5 0 0 9 
Caminhão 0 0 0 0 0 1 6 1 0 0 1 0 0 4 0 0 13 

18 

Moto 3 7 1 0 5 19 47 1 5 10 1 0 2 49 1 0 151 
Carro 5 7 1 0 8 37 102 0 2 29 0 0 3 121 5 1 321 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 
Caminhão 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 3 0 0 7 

Total 

Moto 49 60 11 2 56 124 362 1 69 150 21 8 24 328 19 3 1287 
Carro 63 82 11 4 77 384 972 10 87 386 58 17 25 916 60 4 3156 

Ônibus 1 0 0 0 1 1 35 0 0 13 9 1 0 17 1 0 79 
Caminhão 4 1 1 2 3 12 38 1 3 11 3 0 2 33 2 0 116 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.4.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise os movimentos 7 e 14 que apresentaram o maior volume de 

veículos em comparação com os demais movimentos, como é representado na Figura 5-19. 

Figura 5-19 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.4.3. Volume por Faixa Horária de Veículo 

Na segunda parte da análise, identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 4638 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 68% foram carros e 27,75%, motos.  

Na Figura 5-20, está caracterizado o maior volume por faixa horária e por tipo de veículos. Destacam-se as 

faixas horárias das 12:00hs e das 18:00hs o maior volume de motos; os carros tiveram maior volume na faixa 

horária das 17:00hs, enquanto os ônibus e caminhões registraram maior volume na faixa horária das 16:00hs. 

Os caminhões apresentaram maior volume de veículos na faixa horária das 07:00hs e das 16:00hs. 
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Figura 5-20 
Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 17:00 hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 534 

veículos. 

Figura 5-21 
Gráfico por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.5. SVVO5- AVENIDA MINAS GERAIS X RUA 1A 

O Cruzamento SVVo5 foi pesquisado no dia 21 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Avenida Minas Gerais com a Rua 

1A, onde foram pesquisados 12 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-22, está ilustrado o ponto de pesquisa. 

 

 

 



 

SANTA VITÓRIA - MG 189 

Figura 5-22 
Volumétrica SVVo5- Avenida Minas x Rua 1A. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Centro” e “Bairro Dom Alexandre” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma 

melhor visualização do leitor.  

Figura 5-23 
Croqui Volumétrica Avenida Minas Gerais x Rua 1A.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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A Tabela 92, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 92 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino. 

ORIGEM 
DESTINO 

A B C D Total 

A 0 22 692 36 750 

B 12 0 248 58 318 

C 1113 195 0 61 1369 

D 25 50 21 0 96 

Total 1150 267 961 155 2533 

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 

Abaixo segue a Tabela 93, indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 12, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 93 

Movimento Origem e Destino, Volumétrica 5. 

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo5 1 A B 

SVVo5 2 A C 

SVVo5 3 A D 

SVVo5 4 B A 

SVVo5 5 B C 

SVVo5 6 B D 

SVVo5 7 C A 

SVVo5 8 C B 

SVVo5 9 C D 

SVVo5 10 D A 

SVVo5 11 D C 

SVVo5 12 D B 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.5.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

Tabela 94 
Tabulação de Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total 

06 

Moto 0 12 1 0 2 0 10 2 1 0 0 0 28 
Carro 0 22 0 0 3 0 12 1 0 1 1 0 40 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 5 
Caminhão 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 

07 

Moto 1 13 0 0 4 1 37 10 0 0 0 0 66 
Carro 1 27 1 0 4 2 35 9 4 3 0 1 87 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 5 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total 

08 

Moto 0 11 0 0 3 0 26 4 2 0 1 1 48 
Carro 3 21 3 0 10 3 26 5 0 1 2 2 76 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 3 
Caminhão 0 0 0 0 2 0 3 2 0 0 0 0 7 

09 

Moto 1 17 2 0 4 2 34 4 0 0 1 1 66 
Carro 3 23 2 1 9 3 38 6 2 2 1 2 92 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 5 1 0 3 0 2 1 0 0 0 0 12 

10 

Moto 0 28 1 3 9 3 27 7 1 0 0 2 81 
Carro 4 53 4 3 18 2 53 9 0 1 1 3 151 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 2 0 0 1 0 2 2 0 0 1 1 9 

11 

Moto 1 27 1 0 9 0 32 5 1 0 0 0 76 
Carro 2 45 2 3 10 8 36 11 5 1 0 3 126 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 1 5 
Caminhão 0 1 0 0 1 0 1 2 1 0 1 0 7 

12 

Moto 0 21 0 0 9 1 40 13 2 0 0 0 86 
Carro 2 25 2 1 5 6 69 6 2 2 1 2 123 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 3 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 7 

13 

Moto 0 8 0 0 9 3 37 6 1 0 0 3 67 
Carro 1 38 5 0 13 4 54 6 6 2 0 1 130 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 5 

14 

Moto 0 9 0 0 12 2 28 8 3 1 2 0 65 
Carro 0 26 1 0 3 0 45 10 4 0 0 4 93 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 8 
Caminhão 0 0 0 0 2 0 5 1 0 0 0 0 8 

15 

Moto 0 14 1 0 10 1 27 4 0 0 1 3 61 
Carro 0 27 1 0 16 2 47 7 5 1 0 1 107 

Ônibus 0 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 0 5 
Caminhão 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 1 4 

16 

Moto 1 11 0 0 11 1 29 5 0 0 0 2 60 
Carro 0 21 5 0 12 2 72 12 5 3 5 5 142 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 12 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 6 

17 

Moto 0 41 0 1 12 0 33 5 2 1 0 0 95 
Carro 1 67 2 0 13 2 77 8 3 1 1 2 177 

Ônibus 0 3 0 0 0 1 9 0 1 0 0 0 14 
Caminhão 0 2 0 0 1 0 5 0 0 0 1 0 9 

18 

Moto 1 24 0 0 7 4 43 10 3 1 0 1 94 
Carro 0 40 0 0 16 2 68 11 4 3 1 4 149 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 
Caminhão 0 2 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 6 

Total 

Moto 5 236 6 4 101 18 403 83 16 3 5 13 893 
Carro 17 435 28 8 132 36 632 101 40 21 13 30 1493 

Ônibus 0 3 0 0 1 2 46 2 3 1 0 2 60 
Caminhão 0 18 2 0 14 2 32 9 2 0 3 5 87 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.5.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise o movimento 7 com maior volume de veículos em comparação 

com os demais movimentos, com um total de 1.113, como está representado na Figura 5-24. 
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Figura 5-24 
Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.5.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo 

Na segunda parte da análise, identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 2533 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 58,9% foram carros e 35,2%, motos.  

Na Figura 5-25,está caracterizado o maior volume por faixa horária e por tipo de veículos. Destaca-se a faixa 

horária das 17:00hs o maior volume de motos, carros e ônibus. Os caminhões registraram maior volume na 

faixa horária das 09:00hs. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 193 

Figura 5-25 
Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 17:00hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 295 

veículos. 

Figura 5-26 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.6. SVVO6- AVENIDA DR. EDUARDO BRANDÃO DE AZEREDO X RUA ZEZECA FRANCO 

O Cruzamento SVVo6 foi pesquisado no dia 20 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30 às 19:00, com 

intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Avenida Eduardo Brandão de Azeredo 

com Rua a Zezeca Franco, onde foram pesquisados 11 Movimentos de tráfego. Na figura abaixo está ilustrado o 

ponto de pesquisa.  
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Figura 5-27 
Volumétrica SVVo6- Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo x Rua Zezeca Franco . 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Centro” e “Rodovia” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma melhor 

visualização do leitor.  

Figura 5-28 

Croqui Volumétrica Avenida Dr. Eduardo Brandão de Azeredo x Rua Zezeca Franco.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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A Tabela 95, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 95 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino.  

ORIGEM 
DESTINO 

B C D Total 

A 482 597 121 1200 

B 29 432 1187 1648 

C 546 0 6 552 

D 1229 28 1 1258 

Total 2286 1057 1315 4658 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 96, indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 11, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

 

 

 

 

Tabela 96 

Movimento Origem e Destino, Volumétrica 6.  

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo6 1 A B 

SVVo6 3 A D 

SVVo6 4 B C 

SVVo6 5 B D 

SVVo6 6 B B 

SVVo6 7 C B 

SVVo6 8 C D 

SVVo6 9 D C 

SVVo6 10 D B 

SVVo6 11 D D 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.6.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

Tabela 97 
Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Total 

06 

Moto 2 4 0 2 6 0 11 0 0 4 0 29 
Carro 10 7 1 8 20 1 18 0 0 26 0 91 

Ônibus 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 
Caminhão 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 3 

07 Moto 6 10 2 9 18 0 16 0 0 22 0 83 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 Total 
Carro 22 30 10 17 54 0 32 0 1 70 0 236 

Ônibus 0 2 0 0 6 0 0 0 2 2 0 12 
Caminhão 3 0 0 0 9 0 3 1 0 7 0 23 

08 

Moto 5 11 2 5 14 0 14 0 0 22 0 73 
Carro 21 25 7 21 59 1 21 0 0 78 0 233 

Ônibus 0 1 1 1 4 0 2 0 0 0 0 9 
Caminhão 2 0 0 1 10 0 2 0 0 8 0 23 

09 

Moto 1 4 0 1 7 0 1 0 0 2 0 16 
Carro 24 30 3 18 46 2 12 0 5 75 0 215 

Ônibus 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 0 5 
Caminhão 2 1 0 0 2 0 0 0 0 17 0 22 

10 

Moto 2 8 0 6 13 0 7 0 0 8 0 44 
Carro 24 34 1 19 64 0 17 0 2 80 1 242 

Ônibus 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 0 5 
Caminhão 0 0 0 0 7 0 0 0 0 8 0 15 

11 

Moto 12 11 1 8 17 0 9 3 3 10 0 74 
Carro 39 63 2 25 81 0 33 0 3 54 0 300 

Ônibus 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 0 4 
Caminhão 2 0 1 2 7 0 2 0 0 19 0 33 

12 

Moto 11 16 5 9 15 0 27 0 3 18 0 104 
Carro 25 40 7 24 83 2 38 0 0 72 0 291 

Ônibus 0 1 1 1 2 0 0 0 0 2 0 7 
Caminhão 3 1 1 3 8 0 0 0 0 7 0 23 

13 

Moto 19 9 1 4 22 2 16 0 0 25 0 98 
Carro 38 37 11 24 74 6 24 0 1 64 0 279 

Ônibus 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 3 
Caminhão 4 2 2 1 11 0 1 0 0 11 0 32 

14 

Moto 11 11 0 9 12 2 11 0 0 13 0 69 
Carro 19 22 4 17 59 2 24 0 1 73 0 221 

Ônibus 0 9 2 0 8 0 1 0 0 1 0 21 
Caminhão 1 0 0 1 13 0 4 0 0 9 0 28 

15 

Moto 11 9 3 14 17 0 12 0 0 12 0 78 
Carro 27 18 3 25 46 4 13 1 0 58 0 195 

Ônibus 0 1 0 1 3 0 0 0 0 1 0 6 
Caminhão 4 0 1 2 13 0 1 0 0 9 0 30 

16 

Moto 11 15 4 16 13 1 11 1 0 17 0 89 
Carro 30 30 7 24 64 2 33 0 0 88 0 278 

Ônibus 1 4 0 0 5 0 4 0 0 6 0 20 
Caminhão 1 1 0 4 6 0 4 0 0 6 0 22 

17 

Moto 13 17 5 17 22 0 20 0 0 25 0 119 
Carro 34 46 9 35 97 2 31 0 3 68 0 325 

Ônibus 0 0 0 3 6 0 6 0 1 3 0 19 
Caminhão 2 3 2 2 9 0 3 0 0 6 0 27 

18 

Moto 9 17 6 16 44 2 19 0 0 39 0 152 
Carro 30 44 16 36 73 0 36 0 3 71 0 309 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 
Caminhão 0 0 0 1 8 0 4 0 0 6 0 19 

Total 

Moto 113 142 29 116 220 7 174 4 6 217 0 1028 
Carro 343 426 81 293 820 22 332 1 19 877 1 3215 

Ônibus 1 21 4 6 43 0 16 0 3 21 0 115 
Caminhão 25 8 7 17 104 0 24 1 0 114 0 300 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.6.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise o movimento 10 com maior volume de veículos em 

comparação com os demais movimentos, com um total de 1.229, seguido do movimento 5 com um total de 

1.187 veículos, como está representado na Figura 5-29.  

Figura 5-29 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.6.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo 

Na segunda parte da análise identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 4.658 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 69% foram carros e 22%, motos.  

Quando analisado o volume por faixa horária e tipo de veículo, verifica-se que na faixa horária das 18:00hs 

apresenta o maior volume os veículos do tipo motos, enquanto para carros  e ônibus o período de maior 

volume é das 17:00hs. Os caminhões tiveram dados semelhantes durante todo o período da pesquisa, no 

entanto, a faixa das 11:00hs apresentou o maior número de veículos deste tipo. 
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Figura 5-30 

Volume por faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 17:00 hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 490 

veículos. 

Figura 5-31 

Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.7. SVVo7 - AVENIDA MINAS GERAIS X RUA CANAL 

O Cruzamento SVVol7 foi pesquisado no dia 20 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Avenida Minas Gerais com a Rua 

Canal, onde foram pesquisados 12 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-32, está ilustrado o ponto de pesquisa. 
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Figura 5-32 

Volumétrica SSVo7- Avenida Minas Gerais x Rua Canal.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “Centro” e “Bairro Dom Alexandre” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma 

melhor visualização do leitor.  

Figura 5-33 
Croqui Volumétrica Avenida Minas Gerais x Rua Canal.  
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Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

A Tabela 98, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como referência 

o croqui representado acima.  

Tabela 98 
Total de Veículos por Movimento Origem e Destino.  

ORIGEM 

  

DESTINO 

A B C D Total 

A 0 104 748 9 861 

B 191 0 31 34 256 

C 1058 43 0 27 1128 

D 16 56 62 0 134 

Total 1265 203 841 70 2379 

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 99 indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, estes 

foram classificados de 1 a 12, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 99 
Movimento por Origem e Destino, Volumétrica 7.  

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo7 1 A B 

SVVo7 2 A C 

SVVo7 3 A D 

SVVo7 4 B A 

SVVo7 5 B C 

SVVo7 6 B D 

SVVo7 7 C A 

SVVo7 8 C B 

SVVo7 9 C D 

SVVo7 10 D A 

SVVo7 11 D B 

SVVo7 12 D C 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.7.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas.  

Tabela 100 

Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total 

06 

Moto 2 4 0 3 0 1 4 0 0 0 2 1 17 
Carro 1 12 0 3 0 0 31 0 0 0 1 2 50 

Ônibus 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 

07 

Moto 4 18 0 1 0 2 12 0 1 0 0 2 40 
Carro 3 12 0 5 1 3 27 0 0 1 2 4 58 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 4 
Caminhão 0 3 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 7 

08 Moto 2 15 0 2 0 1 13 0 1 1 1 1 37 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE VEÍCULO 

Faixa 

Horária 

Tipo 

Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Total 
Carro 6 23 0 4 2 1 33 4 2 0 4 5 84 

Ônibus 0 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 6 
Caminhão 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 4 

09 

Moto 2 3 0 1 0 0 10 1 1 0 0 0 18 
Carro 4 20 0 6 0 2 36 0 0 1 1 0 70 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 1 0 1 0 0 3 1 0 0 1 0 7 

10 

Moto 3 7 0 5 0 0 16 0 0 0 0 1 32 
Carro 2 38 0 10 1 3 56 3 0 2 1 0 116 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 2 0 2 0 1 1 0 0 1 2 0 9 

11 

Moto 1 17 0 5 1 0 28 0 0 0 0 2 54 
Carro 7 54 1 17 1 4 68 1 1 2 4 4 164 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 
Caminhão 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 

12 

Moto 5 16 1 6 1 0 15 0 0 1 0 0 45 
Carro 3 36 1 11 1 2 54 3 3 0 4 7 125 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 1 0 0 0 0 5 1 1 0 0 0 8 

13 

Moto 2 23 1 5 1 0 26 2 0 2 1 0 63 
Carro 3 44 3 7 7 2 57 3 3 0 7 5 141 

Ônibus 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 
Caminhão 0 3 0 2 0 0 5 0 1 0 0 1 12 

14 

Moto 2 39 0 4 0 0 29 0 1 0 0 1 76 
Carro 4 39 0 3 0 1 58 7 2 1 0 2 117 

Ônibus 0 1 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 15 
Caminhão 0 8 0 1 0 0 7 0 0 0 0 0 16 

15 

Moto 9 33 1 6 1 1 33 3 0 0 1 0 88 
Carro 7 36 0 10 2 1 58 2 0 0 7 4 127 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 4 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 9 

16 

Moto 7 35 0 8 0 2 39 1 1 0 1 2 96 
Carro 3 42 1 6 3 2 49 4 4 1 1 3 119 

Ônibus 0 1 0 0 0 0 8 0 0 0 0 3 12 
Caminhão 0 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 

17 

Moto 4 41 0 8 1 0 42 0 0 0 3 1 100 
Carro 4 36 0 16 4 3 81 4 2 1 3 4 158 

Ônibus 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4 
Caminhão 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 4 

18 

Moto 3 30 0 17 1 0 28 0 0 0 1 3 83 
Carro 8 34 0 14 3 1 77 0 2 0 7 4 150 

Ônibus 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 6 
Caminhão 0 2 0 1 0 0 4 1 0 0 0 0 8 

Total 

Moto 46 281 3 71 6 7 295 7 5 4 10 14 749 
Carro 55 426 6 112 25 25 685 31 19 9 42 44 1479 

Ônibus 3 8 0 0 0 0 39 0 1 1 0 3 55 
Caminhão 0 33 0 8 0 2 39 5 2 2 4 1 96 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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5.7.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise o movimento 7 com maior volume de veículos em comparação 

com os demais movimentos, com um total de 1.058, como está representado na Figura 3-34 . 

Figura 5-34 

Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.7.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo 

Na segunda parte da análise, identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 2.379 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 62,1% foram carros e 31,4%, 

motos.  

Na Figura 5-35, está caracterizado o maior volume por faixa horária e por tipo de veículos. Destaca-se a faixa 

horária das 17:00hs por apresentar o maior volume de motos; os carros tiveram maior volume na faixa horária 

das 11:00hs, enquanto os ônibus e caminhões registraram maior volume na faixa horária das 14:00hs. 
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Figura 5-35 
Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 17:00hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 266 

veículos. 

Figura 5-36 
Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.8. SVVO8-RUA MANOEL ALEXANDRE X RUA JOÃO QUIRINO DE SOUZA 

O Cruzamento SVVo8 foi pesquisado no dia 19 de Outubro de 2016 durante o período das 06:30hs às 19:00hs, 

com intervalos de 15 minutos. Este cruzamento corresponde a interseção da Rua Manoel Alexandre com a Rua 

João Quirino de Souza, onde foram pesquisados 6 Movimentos de tráfego. Na Figura 5-37, está ilustrado o 

ponto de pesquisa e logo a seguir o croqui de campo utilizado. 
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Figura 5-37 
Volumétrica SVVo8- Rua Manoel Alexandre x Rua Quirino de Souza.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Segue abaixo um croqui ilustrativo dos movimentos pesquisados, é válido ressaltar que as indicações de 

referência “BR-365” e “Avenida Minas Gerais” são apenas sentidos de orientação, contidos na cidade, para uma 

melhor visualização do leitor.  

Figura 5-38 
Croqui Volumétrica Rua Manoel Alexandre x Rua João Quirino de Souza.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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A Tabela 101, apresenta o total de veículos, a partir dos movimentos de origem e destino, tendo como 

referência o croqui representado acima.  

Tabela 101 

Total de Veículos por Movimento Origem e Destino.  

ORIGEM 
DESTINO 

A B C Total 

A 0 33 116 149 

B 28 0 25 53 

C 108 0 0 108 

Total 136 33 141 310 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Abaixo segue a Tabela 102, indicando os possíveis movimentos que um determinado veículo pode realizar, 

estes foram classificados de 1 a 6, a partir de sua origem e destino nas vias do cruzamento. 

Tabela 102 
Movimento Origem e Destino, Volumétrica 8. 

Ponto Movimento Origem Destino 

SVVo8 1 A C 

SVVo8 2 A B 

SVVo8 3 B A 

SVVo8 4 B C 

SVVo8 5 C A 

SVVo8 6 C B 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
 

5.8.1. Tabulação 

Segue abaixo a descrição dos dados obtidos através das pesquisas realizadas. 

Tabela 103 

Tabulação por Faixa Horária x Movimento x Tipo de Veículo.  

DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE 
VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 Total 

06 

Moto 1 0 0 0 1 0 2 
Carro 2 0 0 1 2 0 5 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 2 0 0 0 1 0 3 

07 

Moto 2 0 0 0 2 0 4 
Carro 3 1 1 1 3 1 10 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 4 0 0 0 1 0 5 

08 

Moto 3 0 1 3 1 0 8 
Carro 4 4 2 0 2 0 12 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 1 0 0 1 3 0 5 

09 

Moto 3 0 0 0 1 1 5 
Carro 3 4 4 0 7 0 18 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 3 0 0 0 5 0 8 

10 
Moto 0 2 1 0 0 1 4 
Carro 1 0 1 1 6 1 10 
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DIGITAÇÃO POR FAIXA HORÁRIA x MOVIMENTO x TIPO DE 

VEÍCULO 

Faixa 
Horária 

Tipo 
Veículo 

MOVIMENTO  

1 2 3 4 5 6 Total 
Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 

Caminhão 2 0 1 0 3 0 6 

11 

Moto 0 0 0 0 1 0 1 
Carro 4 1 3 0 5 0 13 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 1 0 0 0 0 0 1 

12 

Moto 2 0 0 2 2 0 6 
Carro 4 0 0 0 6 1 11 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 2 0 0 0 0 0 2 

13 

Moto 1 4 1 0 1 1 8 
Carro 5 0 0 0 5 1 11 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 8 2 3 0 4 1 18 

14 

Moto 0 0 1 1 2 0 4 
Carro 4 0 1 1 3 3 12 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 4 0 1 0 3 0 8 

15 

Moto 1 6 0 0 1 0 8 
Carro 7 0 2 1 4 0 14 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 4 0 0 1 0 0 5 

16 

Moto 1 2 1 3 6 3 16 
Carro 10 0 0 4 5 3 22 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 7 0 0 1 5 1 14 

17 

Moto 1 3 1 0 1 0 6 
Carro 10 1 1 2 6 4 24 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 4 0 0 0 2 0 6 

18 

Moto 0 2 2 0 3 2 9 
Carro 2 1 0 2 3 0 8 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 0 0 0 0 2 0 2 

Total 

Moto 15 19 8 9 22 8 81 
Carro 59 12 15 13 57 14 170 

Ônibus 0 0 0 0 0 0 0 
Caminhão 42 2 5 3 29 2 83 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.8.2. Volume por Movimento Pesquisado 

Na primeira parte da análise identificou-se no cruzamento o número total de automóveis que trafegaram por 

movimento pesquisado. Destaca-se nesta análise o movimento 1 com maior volume de veículos em comparação 

com os demais movimentos, com um total de 116, como está representado na Figura 5-39.  
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Figura 5-39 
Gráfico Volume por Movimento Pesquisado.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

5.8.3. Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo  

Na segunda parte da análise, identificou-se o volume total por faixa horária e tipo de veículo. Foram 

contabilizados 334 veículos durante o período de pesquisa, sendo que 50,9% foram carros e 24,4%, motos.  

Na Figura 5-40, está caracterizado o maior volume por faixa horária e por tipo de veículos. Destaca-se a faixa 

horária das 16:00hs por apresentar o maior volume de motos; enquanto os carros tiveram maior volume na 

faixa horária das 17:00hs. Os caminhões apresentaram aumento na faixa horária das 13:00hs. Não teve 

nenhum registro dos veículos do tipo ônibus durante o período de pesquisa. 
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Figura 5-40 
Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A faixa horária das 16:00hs apresentou maior volume de veículos no cruzamento, com um total de 52 veículos. 

Figura 5-41 

Gráfico Volume por Faixa Horária e Tipo de Veículo.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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6. CONSIDERAÇÕES FINAIS 

As pesquisas para o Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória – MG foram realizadas com pesquisadores 

locais, que foram treinados e ficaram por um período de duas semanas participando deste projeto tão 

importante para o município. 

Os levantamentos, com alto nível de detalhe, irão auxiliar a equipe de desenvolvimento do Plano e a equipe do 

órgão gestor local na tomada de decisões para os aspectos de mobilidade urbana do município. 
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APRESENTAÇÃO 
 

O Plano de Comunicação é uma das ferramentas base para a construção compartilhada do Plano de Mobilidade 

Urbana de Santa Vitória, é nele que se estabelece qual o caminho que a participação da sociedade irá 

percorrer. O seu objetivo principal é possibilitar e oferecer oportunidades da comunidade participar 

efetivamente das discussões e ações que são importantes para a melhoria de vida das pessoas nos seus 

descolamentos diários ou até mesmo eventuais na sua cidade. Desta forma, este documento apresenta a 

programação e comunicação de como ocorreu a realização das ações em que a comunidade participou nas 

etapas de elaboração do Plano de Mobilidade Urbana, demonstrando a participação da comunidade no plano. 
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1. O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE SANTA VITÓRIA 

O Plano de Mobilidade Urbana compreende a Política Nacional de Mobilidade Urbana estabelecida pela 

Secretaria Nacional de Transportes e da Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades em 2004.Ele surge como 

novo instrumento de Gestão Urbana, estabelecidos pela Lei nº12.587 de 03 de janeiro de 2012. 

Desta forma, a cidade de Santa Vitória – MG, com uma população de 18.138 habitantes (IBGE, Censo 2010) 

exige que o município busque alternativas para solucionar questões que surgem na contramão do aumento 

populacional e da expansão urbana, como é o caso da imobilidade urbana. É pensando nisso que a Prefeitura, 

através do Consórcio Público Intermunicipal de Desenvolvimento Sustentável do Triângulo Mineiro e Alto 

Paranaíba (CIDES) da Associação dos Municípios da Microrregião do Vale do Paranaíba (AMVAP) encomendou o 

Plano de Mobilidade Urbana, que em parceria com a Universidade Federal do Triângulo Mineiro (UFTM) e 

Universidade Federal de Uberlândia (UFU) idealizou e realizou este trabalho, que é fruto da construção 

compartilhada das equipes: 

 

 Equipe Técnico-Científica 

Alessiane Silva Justino, Pós-graduanda em 

Arquitetura e Urbanismo - UFU. 

alessiane.geoufu@yahoo.com.br 

Alison Henrique Pereira, Graduando em Geografia 

- UFTM. alisonuftm@live.com 

Carlos Alberto Araújo Campos, Prof. Dr. em 

Geografia e Coordenador – UFTM. 

carloscampo@geografia.uftm.edu.br 

Denise Labrea Ferreira, Consultora e Profª. Drª. 

em Geografia – UFU. denilabrea@yahoo.com.br 

Fabrício Aníbal Corradini, Consultor e Prof. Dr. em 

Geografia – UFTM. fabricio@geografia.uftm.edu.br 

Fander de Oliveira Silva, Pós-graduando em 

Geografia - UFU.fanderoliveira@hotmail.com 

Felipe Lehnenn Osorio, Graduando em Geografia - 

UFU. felipeosorio@gmail.com 

Fernando Fachinelli R. de Oliveira, Graduando 

em Geografia – UFTM. 

fernandofachinelli@hotmail.com 

Frederico Martins Motta, Graduando em Geografia 

- UFTM. fredericommotta@gmail.com 

Hygor Evangelista Siqueira, Graduando em 

Geografia - UFTM. hygorsiqueira@yahoo.com.br 

Moizes Rodrigues da Silva, Graduando em 

Geografia - UFTM.moizes.rodrigues@hotmail.com 

Nathalia Barbosa Vianna, Graduando em 

Geografia - UFTM.nathaliavianna.uftm@hotmail.com 

Priscila Yoshida, Graduando em Geografia - UFTM. 

yoshidapri@hotmail.com 

 Equipe Local  

Irenilda Conceição de Lima, Prefeitura Municipal 

de Santa Vitória. 

Jarbas Casteziano, Prefeitura Municipal de Santa 

Vitória. 

José Areston, Prefeitura Municipal de Santa Vitória. 

Pablo Simonini Faria, Prefeitura Municipal de 

Santa Vitória. 

Valdir do Carmo, Prefeitura Municipal de Santa 

Vitória. 

Valdo Pereira de Almeida, Prefeitura Municipal de 

Santa Vitória. 

Wander José dos Santos, Prefeitura Municipal 

de Santa Vitória. 

Wilian Santos Vasconcelos, Prefeitura Municipal 

de Santa Vitória. 

 Equipe de Acompanhamento 

Clóvis Batista Gonçalves, Associação Comercial e 

Industrial de Santa Vitória. 

Leandro Fagundes Silva, Vereador. 

Nehie Ferreira Elbayeh Franco, Vereadora. 

Oraildes Moura dos Santos, Conselho Tutelar. 

Roberto Silva, Polícia Militar. 

 

http://www.amvapmg.org.br/
mailto:fernandofachinelli@hotmail.com
mailto:fredericommotta@gmail.com
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A gestão participativa e democrática, prevista no Estatuto da Cidade – art. 2º, II –, assegura a participação da 

população nas discussões e debates sobre o futuro da cidade, de modo que os cidadãos possam manifestar sua 

opinião, influenciando, assim, no destino da cidade para o bem da coletividade. O processo participativo para 

elaboração do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória, vem orientado através deste Plano de 

Comunicação, de acordo com o Art. 15, no Capítulo III, da Lei nº 12.587, de 3 de janeiro 2012, que institui as 

diretrizes da Política Nacional de Mobilidade Urbana: 

Art. 15.  A participação da sociedade civil no planejamento, fiscalização e avaliação da Política Nacional de 

Mobilidade Urbana deverá ser assegurada pelos seguintes instrumentos: 

I - órgãos colegiados com a participação de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e dos 

operadores dos serviços; 

II - ouvidorias nas instituições responsáveis pela gestão do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou nos 

órgãos com atribuições análogas; 

III - audiências e consultas públicas; e 

IV - procedimentos sistemáticos de comunicação, de avaliação da satisfação dos cidadãos e dos usuários e de 

prestação de contas públicas. 

Com esse fim é que os processos para a elaboração do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória têm de 

prever métodos e passos que todos os cidadãos compreendam com clareza, de modo a garantir, de fato, que 

os diferentes segmentos da sociedade participem nas atividades de planejar e gerir as políticas urbanas e 

territoriais. Para isso, são fundamentais, devendo ser a sociedade mobilizada para esse processo, a divulgação 

e publicidade adequadas e respeito aos processos do Plano. 
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2. ESTRUTURA DO PLANO DE COMUNICAÇÃO 

O presente Plano de Comunicação utilizará as ferramentas descritas abaixo no decorrer do desenvolvimento do 

Plano de Mobilidade Urbana, estas que terão como princípio norteador a participação da comunidade em todo o 

processo de desenvolvimento do Plano.  

 Reuniões de construção coletiva; 

 Workshops técnicos; 

 Consultas públicas; 

 Canais de comunicação direta; 

 Educação para a mobilidade; 

 Audiências públicas; 

Figura 2-1 

Organograma Construção do Plano de Mobilidade Urbana Santa Vitória. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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3. O PLANO DE COMUNICAÇÃO 

3.1. REUNIÕES DE CONSTRUÇÃO COLETIVA 

As reuniões técnicas têm como objetivo reunir a equipe das universidades, a equipe local e também a equipe de 

acompanhamento do Plano de Santa Vitória para discutir, desenvolver e acompanhar os trabalhos de forma 

compartilhada evitando que o Plano seja realizado apenas pela universidade e ou por uma consultoria 

contratada. 

Estas reuniões são caracterizadas por abranger as construções coletivas sempre acompanhadas de relatórios 

estruturais em cada um dos encontros. As quais foram realizadas de acordo com o cronograma a seguir: 

 

1ª Reunião - Reunião inicial – Apresentação AMVAP – 15 de Abril de 2016. 

2ª Reunião - 1ª Visita técnica – 5 de Maio de 2016. 

3ª Reunião -2ª Visita técnica e 1º Workshop técnico – 10 de Junho de 2016. 

4ª Reunião -3ª Visita técnica e 2º Workshop técnico – 05 de Agosto de 2016.  

5ª Reunião - 4ª Visita técnica e Realização das Pesquisas – 06 de Outubro de 2016. 

6ª Reunião - 5ª Visita técnica e 1ª Audiência pública – 11 de Novembro de 2016. 

7ª Reunião- 6ª Visita técnica e Discussão das propostas – 22 de Novembro de 2016. 

8ª Reunião -7ª Visita técnica e 2ª Audiência pública –Diretrizes– 28 de Novembro de 2016. 
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3.1.1. 1ª Reunião: Apresentação AMVAP – 15 de abril de 2016 
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ATA 

Data: 15/04/2016 

Horário: 09h 

Local: AMVAP - Uberlândia 

 

A primeira reunião do Projeto de Mobilidade Urbana teve como principal objetivo a apresentação do Plano de 

Trabalho, Cronograma, Definição da Equipe Local a compor o “Time da Mobilidade Urbana” e Comissão de 

Acompanhamento junto a representantes dos municípios contemplados pelo Plano.  

Em um primeiro momento foi realizada uma breve apresentação da equipe de coordenadores e estagiários 

responsáveis pela condução do projeto aos representantes dos municípios. 

Em seguida a secretária executiva do CIDES Cristina, cedeu a palavra para a Prof. ª. Denise Labrea, que fez a 

apresentação do Projeto de Mobilidade voltada para os municípios de Ituiutaba, Monte Carmelo, Monte Alegre, 

Prata e Santa Vitória (ausente). A apresentação pautou-se na exposição do conceito de Mobilidade Urbana e a 

compreensão dos principais objetivos e diretrizes a serem desenvolvidos no Plano.  

Foi também apresentado o plano de trabalho com as etapas, atividades e datas a serem cumpridas no decorrer 

do desenvolvimento projeto no município. E já nesta reunião cada prefeitura ficou responsável por definir um 

nome para seu Plano, uma equipe local de acompanhamento, bem como realizar um levantamento de sua 

legislação voltada para a mobilidade urbana.  

Depois de finalizada a apresentação a Prof.ª Denise solucionou as dúvidas dos gestores dos municípios, e em 

seguida a equipe de resíduos sólidos coordenada pela Profª. Ângela iniciou sua apresentação com alguns 

resultados já obtidos ao longo do desenvolvimento do Plano.  

Assim às 11:00 horas, após cada município solucionar algumas questões pendentes, a secretária executiva do 

CIDES Cristina, encerrou a reunião.  

Registro Fotográfico 

Figura 3-1 
Reunião Cides – Uberlândia. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 
 

 
 
 

 



 

SANTA VITÓRIA - MG 25 

Figura 3-2 
Reunião Cides – Uberlândia. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-3 

Reunião Cides – Uberlândia. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 3-4 

Lista de Presença 1ª Reunião Cides. 

 
Fonte: Uberlândia, 2016. 
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3.1.2. 2ª Reunião: 1ª Visita Técnica - 05 de maio de 2016 
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ATA 

Data: 05/05/2016 

Horário: 09h30mim 

Local: Prefeitura Municipal, Santa Vitória 

 

A reunião com a presença da equipe do Plano de Mobilidade Urbana (PLAMU) e de integrantes da Equipe Local 

de Santa Vitória teve início às 14h00min do dia 05 de maio de 2016. Teve como objetivo compartilhar as 

definições de atividades a serem realizadas durante o plano de mobilidade. A reunião foi iniciada pela Prof. Dr. 

Denise Labrea que apresentou a equipe do PLAMU, e pontuou as funções que cada um teria para a constituição 

do Plano de Mobilidade. A Equipe Local apresentou seus integrantes que ressaltaram a boa organização da 

cidade, fato este já observado pela Equipe do PLAMU ao chegar à cidade. A professora Denise elogiou a 

iniciativa e organização da cidade, salientando que ela ainda não atingiu os 20 mil habitantes necessários para 

o governo obrigar as cidades a elaborar um plano de mobilidade. Ressaltou também a necessidade de um plano 

de mobilidade para uma cidade organizada como Santa Vitória, que evitaria futuros problemas a sociedade 

local. Em seguida, houve a apresentação do cronograma de atividades para a construção do plano, e foi 

colocada a necessidade do município em se organizar rapidamente para efetivar as primeiras atividades. Houve 

também a apresentação do plano de comunicação, que salienta a necessidade de levar a população a participar 

da elaboração deste plano de mobilidade. Foi atribuída à Equipe Local a função de realizar a consulta pública 

durante os Workshops para diferentes setores da sociedade, também foi orientada aos meios que podem 

promover a participação da comunidade na elaboração do plano. A Equipe do PLAMU apresentou a plataforma 

Web onde será disponibilizada a documentação referente ao plano. A Equipe Local ficou encarrega de criar um 

nome próprio do projeto que será feito na cidade. Ao final da reunião o Prefeito de Santa Vitória chegou ao 

local e foi inteirado das propostas do plano de mobilidade. Por fim, foi feita a delimitação dos pontos de 

pesquisa e a visita aos mesmos. A Prof.ª Denise agradeceu a presença de todos e encerrou a reunião às 

17h00min. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-5 

1 Visita Técnica – Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-6 
1 Visita Técnica – Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-7 
1 Visita Técnica – Santa Vitória.   

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 3-8 

Lista de Presença 1ª Visita Santa Vitória.  

 

Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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3.1.3. 3ª Reunião: 2ª Visita Técnica - 10 de junho de 2016 
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ATA 

Data: 10/06/2016 

Horário: 14h30min 

Local: Câmara Municipal de Santa Vitória - MG 

 

A reunião com a presença da equipe do Plano de Mobilidade Urbana (PLANMU) e de integrantes da Equipe 

Local de Santa Vitória teve início às 14h00min do dia 10 de junho de 2016. A reunião foi iniciada pela Prof. Dr. 

Denise Labrea que apresentou a equipe do PLANMU e abordou sobre o plano de mobilidade e sua importância, 

sempre levando em consideração a lei envolvida, que saiu no ano de 2012, afirmando que as cidades possuíam 

três anos para se adequarem as diretrizes. A professora continua sua fala abordando sobre a importância da 

acessibilidade e da mobilidade urbana. Ainda, é colocada em pauta a quantidade de veículos e o seu 

crescimento exorbitante, dizendo que em 2010 a cidade contava com cerca de 18.000 veículos subindo para 

20.000 em 2015, sendo essa, maior que a população da cidade. Foi explanado sobre sustentabilidade 

relacionando a mesma com a qualidade de vida, onde foi apontado que a tal, está ligada diretamente com a 

acessibilidade da cidade, assim como, com os índices de poluição. Também foi explicado para os presentes 

sobre a hierarquia dos modais, sendo este: homem, modelos sustentáveis, poluentes, etc. onde, utilizou-se 

como exemplo a loja “eletrosom”, ressaltando que a mobilidade possui a função de cuidar da condição da 

circulação das pessoas. Tendo como exemplo, o problema que os ciclistas residentes da cidade, não possuem 

locais adequados para “estacionar” suas bicicletas, onde é explanado ainda que a proposta do plano de 

mobilidade é o de englobar taxistas, ciclistas, lojistas, etc. É levado em questionamento ainda,  a motivação  

pela pequena fluidez das vias, acusando a falta de hierarquia viária, chegando ao questionamento de “quem 

será priorizado?”. A partir da explicação do artigo 24, foi dito sobre o Plano de Mobilidade e seus objetivos, 

afirmando que todas as pessoas merecem um deslocamento seguro e confortável. Sobre o plano de trabalho, o 

mesmo foi apresentado pela professora seguido pelo Plano de Comunicação, onde Denise salienta a 

importância que a comunidade possui na elaboração do plano, na qual aborda o cenário atual da mobilidade 

por intermédio de fotografias, demonstrando os principais problemas enfrentados pelas cidades. Neste sentido, 

os presentes colocam algumas problemáticas sofridas em frente aos colégios, onde os motoristas não 

obedecem ao limite de velocidade. Por fim, o grupo segue para conhecer os pontos fortes e fracos da cidade. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-9 
2ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 48 

Figura 3-10 
2ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-11 

2ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 3-12 

Lista de Presença 2ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 
Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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3.1.4. 4ª Reunião: 3ª Visita Técnica - 5 de agosto de 2016 
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ATA 

Data: 05/08/2016 

Horário: 14h30mim 

Local: UAITEC de Santa Vitória – MG 

 

A 4ª Reunião e 3º Visita Técnica de construção do Plano de Mobilidade Urbana ocorreu no edifico da Prefeitura 

Municipal de Santa Vitoria, as 10h30min, contando com a presença do responsável da equipe local, juntamente 

com a equipe técnica responsável. Inicialmente,foi exposto aos presentes o motivo da ausência da Professora 

Denise Labrea, argumentando que a mesma se encontrava em compromissos inadiáveis na Cidade de 

Uberlândia.  Posteriormente, Fander questionou aos membros da equipe local, sobre o andamento do material 

de divulgação do projeto de mobilização social o Passeio Ciclístico no município, questionando uma ampla 

divulgação nos meios de comunicação de massa municipal. A respeito das Consultas publicas, a equipe técnica 

cobrou agilidade no prazo de recolhimento da mesma para averiguar os resultados em tempo hábil, 

questionando ainda uma maior colaboração dos entrevistados, tendo em vista que uma maior participação 

consistiria em efetivar um entendimento melhor das problemáticas que regem no município. No que se refere 

às legislações municipais, Fander questiona a entrega de algumas normativas municipais requeridas em 

reuniões anteriores, por conseguinte Pablo as entrega conforme o combinado. Por fim, cobra-se mais uma vez 

da equipe local a presença da comunidade para participarem da construção do Plano de Mobilidade Urbana, 

uma vez que a construção do plano se da de forma compartilhada e participativa. Finalizada a reunião, a 

mesma encerra-se a 11h15min. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-13 
3ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

a  

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-14 
3ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-15 

3ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 3-16 

Lista de Presença 3ª Visita Técnica – Santa Vitória.  

 
Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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3.1.5. 5ª Reunião: 4ª Visita Técnica - 6 de outubro de 2016 
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ATA 

Data: 06/10/2016 

Horário: 09h00mim 

Local: Santa Vitória 

 

A reunião foi iniciada na cidade de Santa Vitória, na Prefeitura Municipal, com a presença da equipe local e de 

acompanhamento. Inicialmente a Prof. Denise apresentou o cronograma atualizado das próximas atividades. 

Ressaltou-se a importância da implantação do canal de comunicação direta que ainda não estava disponível. 

Verificou-se os meios de divulgação em mídia, registros de anúncios, convites e demais. Também foi solicitado 

que quando concluído o projeto de educação para a mobilidade, os resultados fossem enviados para a equipe 

consultora. 

Logo, foi realizada uma discussão sobre o andamento do plano, abordando os principais pontos levantados 

pelas consultas públicas e workshops realizados. A Prof. Denise também reiterou o cronograma das pesquisas 

que ainda estão sendo realizadas no município e pediu o apoio no que fosse necessário da equipe local e de 

acompanhamento.  

Após a discussão e fechamento de atividades a serem desenvolvidas por ambas partes, a reunião foi finalizada. 

Em seguida, após o almoço a equipe consultora foi dirigida até os pontos de pesquisa para acompanhar as 

pesquisas de opinião e do transporte público que estavam sendo realizadas na cidade, analisando os resultados 

prévios com os dados já adquiridos, terminou-se a visita no município às 16h00min aproximadamente. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-17 
4 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-18 
4 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-19 
4 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 3-20 

Lista de Presença 4ª Vista Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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3.1.6. 6ª Reunião: 5ª Visita Técnica - 11 de novembro de 2016 
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ATA 

Data: 11/11/2016 

Horário: 14h30min 

Local: Prefeitura Municipal de Santa Vitória 

 

A reunião iniciou-se na sala do Engenheiro Civil Pablo Simonini Faria, no prédio da Prefeitura Municipal às 

14h30min do dia 11 de novembro de 2016 no município de Santa Vitória – MG. A Professora Dr. Denise Labrea 

iniciou a reunião questionando ao Pablo da equipe local sobre o andamento da elaboração do plano, e também 

sobre o incidente com a equipe de trabalho na pesquisa de campo. Sobre o registro de divulgação da 

mobilização social o responsável informou que tudo anda com os conformes e que a minuta de lei será 

encaminhada e transformada em diretriz. Ficou firmado que no dia 22 de novembro de 2016 haverá uma 

reunião com a equipe local para repasse dos informes da reunião do dia 11 de novembro de 2016. No que 

concerne à mobilidade nas calçadas ficou definido que as mesmas no hipercentro terão prazo de cinco anos 

para readequação das normas padrão de mobilidade urbana, enquanto que a cidade como um todo terá um 

período de dez anos para se padronizar. No que se refere à sinalização do piso tátil, o centro e os novos 

loteamentos terão um período de cinco anos para se adequar às normas universal de acessibilidade. Já o 

sistema de transporte coletivo ficou acordado que o representante local reunira-se com a administração sobre a 

adesão ou não do transporte público coletivo. Ficando firmado ainda a criação de estacionamento público de 

bicicletas pela prefeitura. Sobre os acidentes de trânsito foi apresentado um mapa elaborado pela PMSV ficando 

acordado ao executivo a elaboração de um plano de segurança viária. E por fim, no que diz respeito às ciclovias 

acordou-se a implantação das mesmas em algumas importantes vias da cidade, ficando sugerido a criação de 

uma ciclovia na saída para a rodovia. E finalizada a reunião às 17h00min. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-21 
5ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-22 
5ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Lista de Presença 
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Figura 3-23 
Lista de Presença 5 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 
Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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3.1.7. 7ª Reunião: 6ª Visita Técnica –22 de novembro de 2016 
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ATA 

Data: 28/11/2016 

Horário:11h00min 

Local: Trabalho de Campo em Santa Vitoria  

 

O trabalho de campo realizado no município de Santa Vitoria, partiu da perspectiva de realizar um levantamento 

de dados da cidade no sentido de analisar as problemáticas encontradas, contribuindo assim para na 

construção do Plano de Mobilidade Urbana. Foi realizada visita técnica no cruzamento da Rua do Canal com a 

Rua Genésio Franco de Moraes, onde observou o padrão das calçadas, e a obstrução de passagem de 

pedestres. Nas proximidades com a Av Joaquim Ribeiro de Gouveia, foi realizado o levantamento do perfil de 

calçadas, onde foi feito a medição das calçadas, rua e canteiro central. 

Em outras ruas da cidade, foram registradas imagens referentes à inacessibilidade das calçadas. Terminado 

trabalho de campo, a equipe seguiu para o Auditório da Câmara Municipal de Santa Vitoria, local a ser realizada 

a 2ª Audiência Pública do Plano de Mobilidade Urbana. 

Registro Fotográfico 

Figura 3-24 
6 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-25 
6 ª Visita Técnica – Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 3-26 
6 ª Visita Técnica – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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4. WORKSHOPS TÉCNICOS 

Workshop é uma reunião de um grupo de pessoas interessadas em um determinado assunto, é uma atividade 

para discussão sobre um tema que é de interesse de todos. É uma espécie de seminário, que enfatiza a troca 

de ideias e a demonstração e aplicação de técnicas, habilidade, etc.  

Neste plano, as realizações dos workshops têm como objetivo ampliar as discussões entre os setores 

específicos em relação a mobilidade com o objetivo de conhecer as questões enfrentadas por eles e as 

sugestões frente a realidade vivenciada por cada seguimento: 

 Representantes Industriais e Comerciais, CDL, Instituições de saúde, educação, etc.   

 Taxistas, Moto-taxistas, Transporte Escolar, Fretamento (mudanças, vans), Ciclistas, ONGs, 

Associações.  

4.1. WORKSHOPS TÉCNICOS – 10 DE JUNHO DE2016 

ATA 

Data: 10/06/2016 

Horário: 14h30mim 

Local: Câmara Municipal de Santa Vitória - MG 

 

O 1º Workshop técnico inicia-se com a fala da Professora Denise abordando a importância do Plano de 

Mobilidade para a cidade, dispondo-se também da lei em que encontra-se amparado. Estendendo-se para as 

causalidades do não cumprimento desta. Aponta para os presentes o entendimento de mobilidade e 

acessibilidade. Para enfatizar sua fala, quantifica o aumento do número de veículos na cidade, em que a cidade 

de Santa Vitória no ano de 2010 possuía 18.000 veículos, enquanto que em 2015 este número aumenta para 

20.000. 

Em continuidade é citado também o conceito de sustentabilidade, em que a qualidade de vida está relacionada 

com a acessibilidade à cidade, assim como, o índice de poluição. Explicou-se também a hierarquia dos modais 

(homens, modelos sustentáveis, poluentes) e sua importância, mostrando que a cidade não possui plano de 

hierarquia viária, já que ciclistas e carros competem pelo mesmo espaço, o que resulta em menor fluidez. 

Aponta-se a importância da mobilidade, conceito que cuida da condição das pessoas que estão circulando. A 

exemplo a Professora Denise cita um ponto específico da cidade de Santa Vitória, a loja de móveis eletro som, 

em que a calçada é obstruída por placas de som que anunciam promoções da loja, placas com anúncios de 

promoções e até mesmo móveis. Neste ponto, o pedestre precisa sair da calçada e caminhar na rua para 

continuar o passeio. 

Outro ponto abordado é a necessidade de estacionamentos para bicicletas, pois como foi visto no centro da 

cidade os ciclistas prendem suas bicicletas em postes ou placas para mantê-las seguras. Explica-se que a 

proposta do plano é envolver todos os setores da cidade, visto que é de suma importância a participação da 

comunidade deste processo, dado a vivência que possuem por fazerem parte da cidade (taxistas; ciclistas; 

lojistas; etc) 

Visto isso, a fala complementa-se com o enfoque da necessidade das pessoas terem deslocamento seguro e 

confortável. Em seguida, o plano de trabalho e o plano de comunicação são apresentados. A Professora enfatiza 

o cenário atual da cidade com uma composição de imagens. Neste momento, a Professora Denise estende a 

fala aos presentes, uma das ouvintes aborda que na frente da escola em que trabalha os motoristas não 

obedecem o limite de velocidade. Em seguida, os presentes reúnem-se na mesa principal para abordar os 

pontos fortes e fracos da cidade. A reunião encerra às 20h30min. 
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Registro Fotográfico 

Figura 4-1 

Workshop Técnico Setorial – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 4-2 
Workshop Técnico Setorial – Santa Vitória 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 4-3 
Workshop Técnico Setorial – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Lista de Presença 

Figura 4-4 
Lista de Presença Workshop Técnico – Santa Vitória. 

 

Fonte: Santa Vitória, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 92 

4.2. 2º WORKSHOP TÉCNICO – 5 DE AGOSTO DE 2016 

ATA 

Data: 05/08/2016 

Horário: 14h30mim 

Local: UAITEC de Santa Vitória - MG 

O 2º workshop técnico ocorreu na presença de alguns representantes de diferentes setores da comunidade de 

Santa vitória. Iniciada as 14:30 horas na UAITEC-Santa Vitoria, a reunião foi presidida por um membro da 

Equipe técnica da UFU Fander Oliveira e demais membro de ambas equipes de planejamento (UFTM e UFU). 

Ao iniciar sua apresentação, Fander salientou ser de suma importância a participação da comunidade nas 

reuniões, questionando deste modo as autoridades presentes uma divulgação mais ampla do Plano de 

Mobilidade Urbana. Posteriormente explicou aos presentes sobre a não presença da Professora Denise, 

argumentando que a mesma se encontrava-se em compromisso.Sobre Plano de Mobilidade Urbana, Fander 

salientou que a elaboração do mesmo trará benefícios a população de Santa Vitoria. Por conseguinte, ressalta a 

dificuldade das cidades em elaborarem seus planos e o não cumprimento das datas.Sobre as consultas públicas, 

é cobrado da equipe local um prazo para recolhimento das consultas de modo a averiguar com ais agilidades os 

resultados. 

Depois de finalizada a apresentação a Fander solucionou as dúvidas dos presentes no recinto, apontando 

também os problemáticos preliminares já obtidos ao longo do desenvolvimento do Plano. Onde apresenta 

algumas imagens, sobre o cenário atual da mobilidade no município, no momento ainda em que chama os 

presentes para apontar os pontos fortes e fraco na cidade e apresentarem propostas para melhorar o bem estar 

de seus munícipes. A reunião, por fim finaliza-se as 16h00min. 

Registro Fotográfico 

Figura 4-5 
2ª Workshop Técnico – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 4-6 
2ª Workshop Técnico – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 4-7 
2ª Workshop Técnico – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 4-8 

Lista de Presença Workshop Técnico – Santa Vitória. 

 
Fonte: Santa Vitória, 2016. 
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5. CONSULTAS PÚBLICAS 

A consulta pública é um instrumento de participação da comunidade por meio de formulário específico. O 

objetivo é que a comunidade nos seus diferentes setores se manifestem quantos aos diferentes aspectos de 

mobilidade urbana. Será realizada durante todos os eventos estabelecidos no plano de comunicação até a fase 

de diagnóstico. A planilha da consulta pública está em anexo, e os dados da consulta serão tabulados e a 

apresentação na 1ª audiência pública fazendo parte do diagnóstico do Plano.  

O município aplicou 211 consultas públicas nas universidades, escolas, postos de saúde, conferência das 

cidades, eventos realizados pelo município, câmara legislativa, prefeitura municipal e também por meio 

eletrônico na página oficial do município, conforme ilustra a figura a seguir: 
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6. CANAIS DE COMUNICAÇÃO DIRETA 

O órgão gestor é responsável por estabelecer canais direto com a comunidade durante a realização do Plano. 

Para tanto desenvolveu ações que permitiram a manifestação direta da comunidade com o órgão gestor, em 

Santa Vitória este canal se deu através do site oficial, junto a Consulta Pública Online, e redes sociais onde a 

comunidade pode enviar as suas sugestões, reclamações, e sanar dúvidas durante todo o período da 

elaboração do plano. 

Figura 6-1 
Canal de Comunicação – Site Prefeitura de Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 
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7. EDUCAÇÃO PARA A MOBILIDADE 

Com o objetivo de sensibilizar a comunidade local para conhecer e participar da realização do Plano de 

Mobilidade, é necessário desenvolver ações que estimulem a participação popular. Dentre as sugestões 

apresentadas:  

 Trabalhar nas escolas municipais e estaduais 

 Concurso fotográfico, concurso de painéis, concurso de redação. 

 Mobilidade sustentável 

 Passeio ciclístico com prêmios. 

 Selo Verde de mobilidade sustentável 

 Programa de sensibilização dos lojistas e comércio local para ações de mobilidade, instalação de 

bicicletário, pagar estacionamento privado com vagas para bicicleta; 

 Estimular o funcionário a usa bicicleta com incentivos. 

 Carona solidária com pagamento de estacionamento 

 Mobilidade inclusiva e acessível 

 Oficina coordenada com pessoas com deficiências  

 Vivência das dificuldades 

O município de Santa Vitória optou por trabalhar nas escolas municipais e estaduais, sobre Mobilidade 

Sustentável. Inicialmente foram realizadas palestras sobre a temática nas instituições de ensino, ministrados 

pela Secretária Municipal de Esporte e Lazer - Irenilda Conceição. Posteriormente, foi realizado no dia 04/11 

/2016 às 17h30mim um passeio ciclístico pela cidade com o objetivo de conscientizar a comunidade sobre a 

mobilidade sustentável, no qual toda a comunidade escolar e sociedade civil foram convidadas, através de 

programas de rádio, panfletos, mídia online e entre outros conforme ilustra as figuras a seguir. 

Figura 7-1 
Convite Passeio Ciclístico – Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016. 
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Figura 7-2 
Palestra nas Escolas – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016. 

Figura 7-3 

Palestra nas Escolas – Santa Vitória. 

 
Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016. 
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Figura 7-4 
Palestra nas Escolas – Santa Vitória. 

  

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016. 

Figura 7-5 
Palestra nas Escolas – Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016. 
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8. AUDIÊNCIAS PÚBLICAS 

A audiência pública é um encontro feito na comunidade com a participação da população, a fim de buscar 

opiniões e soluções para as demandas sociais e ter a acesso as respostas de pessoas públicas. 

As avaliações da mobilidade no município e dos principais desafios a serem enfrentados, bem como o resultado 

de pesquisas de campo e da consulta pública realizados, também farão parte da apresentação. 

Ao longo de meses, a população vem sendo convidada a participar da elaboração do Plano de Mobilidade 

respondendo a pesquisa ou participando da série de eventos já realizados. Já ocorreram: Consulta Pública, 

Reuniões Técnicas, Visitas em campo, Workshops. Assim como em outras oportunidades, nesta audiência a 

população também terá oportunidade para fazer perguntas, dar sugestões e fazer considerações. 

Planejar o deslocamento de pessoas, bens e veículos pela cidade de forma organizada e de acordo com as reais 

necessidades da população é o objetivo do Plano de Mobilidade de Santa Vitória. 

Aqui foram realizadas 2 audiências públicas com o objetivo de efetivar a participação da comunidade na 

construção partilhada do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória e garantir o acesso democrático aos 

espaços urbanos e a serviços essenciais, como saúde, educação, lazer e trabalho. 

Para a sua realização foi feita a divulgação com a comunidade através de panfletos, jornal local, rádio, e pelo 

site oficial da Prefeitura. Conforme as figuras a seguir: 

Figura 8-1 

Convite Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  
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Figura 8-2 
Convite Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  

Figura 8-3 

Convite Audiência Pública – Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  
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Figura 8-4 
Convite Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  

Figura 8-5 
Convite Audiência Pública – Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  
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Figura 8-6 
Convite Audiência Pública – Santa Vitória.   

 

Fonte: Prefeitura Municipal de Santa Vitória, 2016.  

 

8.1. 1ª AUDIÊNCIA – SANTA VITÓRIA 

Apresentação do diagnóstico com o resultado das pesquisas, das coletas de dados, consulta pública e do canal 

direto de comunicação. 

ATA 

Data: 11/11/2016 

Horário: 18h30mim 

Local: Câmara Municipal de Santa Vitória– MG 

 

A 1ª Audiência Pública do Plano de Mobilidade Urbana do Município de Santa Vitoria foi realizada no Plenário da 

Câmara Municipal da Cidade de Santa Vitoria, com inicio às 18h30min do dia 11 de novembro de 2016. A 

convite da professora Denise o responsável da equipe local abriu a audiência agradecendo a todos o presentes. 

Posteriormente a Professora Denise iniciou sua fala apresentando a todos os presentes a normativas sobre 

mobilidade urbana de modo geral. Por conseguinte foi abordado sobre os impactos da mobilidade. Sobre o 

Plano de Logística Urbana de Santa Vitória, Denise apresentou as etapas do plano e o cronograma de atividade 

da 6ª reunião e 1ª Audiência Pública a ser realizada ate então no dia de hoje. Ainda sobre os impactos da 

mobilidade, foi apresentado em dados e imagens sobre a acessibilidade e acidentes de trânsitos, onde foi 

apresentado também, dados de acidentes nos últimos anos na municipalidade, apresentando um mapa dos 

principais pontos de conflito. Ainda, foi salientado os gatos do município no que se refere a acidentes de 

trânsitos, totalizando um valor de 6 milhões ao ano . Foi enfatizado pela Professor Denise a importância da 

comunidade na elaboração do plano e questionou-se o motivo do não comparecimento da mesma nas reuniões 

de construção coletiva. No que se refere as consultas publicas, foi exposto aos presentes os pontos fortes, os 

pontos fracos e a sugestões dos mesmos. Em relação aos pedestres, explanou-se sobre as pesquisas 

volumétricas de pedestre expondo imagens referentes as problemáticas encontradas. Ao terminar a 

apresentação do diagnostico da pesquisa, a professora abriu a discussão para todos os presentes, de modo que 

os mesmo contribuíssem para a construção do mesmo. Ainda, a professora ressaltou que este projeto é uma 
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construção compartilhada onde as tarefas foram divididas entres os gestores locais, a equipe de trabalho 

contratada e a sociedade civil em geral. Por fim, a audiência teve encerramento as 19h45min onde a Professora 

Denise convidou novamente o responsável local a fazer o encerramento da audiência. 

Figura 8-7 
1 ª Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 8-8 
1 ª Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 8-9 

Lista de Presença 1ª Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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8.2. 2ª AUDIÊNCIA – SANTA VITÓRIA 

Apresentação do plano com ênfase nas diretrizes propostas. 

ATA 

Data: 28/11/2016 

Horário: 18h15mim 

Local: Câmara Municipal de Santa Vitória - MG 

 

A reunião teve inicio as 18h15min na plenária da Câmara municipal de Santa Vitoria - MG. Inicialmente, a 

reunião teve uma abertura solene com a apresentação das autoridades presentes, estando presente também, o 

prefeito eleito. A Professora Denise, iniciou sua apresentação ressaltando a importância do Plano de Mobilidade 

Urbana. Posteriormente, abordou os conceitos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e sua aplicabilidade. 

Por conseguinte, a professora apresentou imagens características das problemáticas encontradas no município, 

apresentando os paliativos para estas casuísticas. Expondo em seguida, os resultados das consultas públicas. 

Sobre as diretrizes, a professora ressaltou a importância dos park lets e como o mesmo interfere na vida dos 

citadinos. Sobre o Plano de hierarquização viária, apresentou a função exercida por estas vias nas áreas 

centrais e como os veículos de carga impactam negativamente no trafego urbano. No que se refere participação 

da comunidade, o seu envolvimento não participativo e integrado, no sentido de pensar em todos os aspectos 

da ação de forma integrada e coletiva, como toda infraestrutura de mobilidade, tendo como exemplo: as vias, 

calçadas, rampas, canteiros, ciclovias etc. Como sugestão, a Consultora, Denise sugeriu aos gestores a 

acompanhar, avaliar, revisar as ações no plano de mobilidade no sentido de criar um órgão de participação 

ampla e democrática da sociedade para acompanhar e avaliar os recursos. As 19h32min min a Professora 

Denise encerra sua fala, abrindo para discussão dos presentes. Que em seus questionamentos, argumentaram 

sobre a implantação do anel viário, ressaltando que com a implantação do mesmo trará consequências, 

propondo deste modo uma comissão de acompanhamento. 

Registro Fotográfico 

Figura 8-10 

2ª Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 8-11 
2ª Audiência Pública – Santa Vitória.  

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 8-12 
2ª Audiência Pública – Santa Vitória. 

 

Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Lista de Presença 

Figura 8-13 

Lista de Presença 2ª Audiência Pública Santa Vitória. 

 

Fonte: Santa Vitória, 2016. 

 
 
 

 
 

 



 

SANTA VITÓRIA - MG 114 

9. DIVULGAÇÃO 

As ações realizadas foram desde manifestações informais como também o contato pelo site oficial, programas 

de rádio, entrega de panfletos para a comunidade, divulgação em redes sociais, entre outros, conforme ilustra 

as figuras a seguir: 

Figura 9-1 
Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 

Figura 9-2 

Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 
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Figura 9-3 
Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 

Figura 9-4 
Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 
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Figura 9-5 
Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória. 

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 117 

Figura 9-6 
Divulgação Plano de Mobilidade – Santa Vitória.  

 

Fonte: Prefeitura de Santa Vitória, 2016. 
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1. APRESENTAÇÃO 

Este documento refere-se ao Anexo 3 do Plano de Mobilidade de Urbana, relativo aos resultados da Consulta 

Pública e Workshop Técnico Setorial ambos realizados em Santa Vitória – MG. Este possui como principal 

objetivo auxiliar o leitor do Plano a visualizar de modo mais integrado os dados obtidos através destas 

pesquisas. 

Tanto a consulta pública como o workshop técnico setorial são de grande importância para a elaboração do 

Plano de Mobilidade visto que estes consolidam a participação da população em todo o processo de construção, 

pois são estes agentes que vivenciam o cotidiano da cidade. 

Nas seções a seguir o leitor encontrará em um primeiro momento considerações acerca dos resultados obtidos 

através da consulta pública, onde estão descritos aspectos gerais do perfil da população que respondeu os 

questionários, em seguida estão detalhados os pontos fortes e fracos, bem como as sugestões apontadas. Os 

questionamentos foram a respeito das condições das calçadas, ciclovias, transporte escolar, fretamento, táxi, 

mototáxi, acessibilidade, veículos de tração animal e propulsão humana, estacionamentos, carga e descarga e 

condições da via.  

Logo após exposto as considerações acerca da consulta pública, está disposto neste documento os resultados 

obtidos através do workshop técnico setorial. Os “workshops” técnicos foram as reuniões realizadas entre a 

equipe técnica com representantes da sociedade civil, como lojistas, vereadores, polícia militar, técnicos da 

educação e saúde. Nestas reuniões foram identificadas pelos participantes as potencialidades, fragilidades e 

sugestões a respeito dos aspectos voltados para a mobilidade urbana. 

O principal objetivo dos workshops técnicos está na troca de conhecimento entre as equipes e principalmente 

para inserir na sociedade disseminadores do conceito da Mobilidade Urbana do município a partir das diretrizes 

do plano.  

O Plano de Mobilidade Urbana do município não é uma obra pronta e acabada com a apresentação destes 

documentos. Deverá sempre estar em constante revisão com a dinâmica e transformação do município, de 

maneira a estar adequado com a realidade do município. Neste sentido, este anexo poderá servir para 

comparação dos aspectos identificados e propostos por membros da sociedade entre diferentes datas. 
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3. CONSULTA PÚBLICA 

A Consulta Pública pode ser denominada como um processo democrático para a construção conjunta de 

políticas públicas entre governo e a sociedade. Ou seja, a consulta pública possui como principal objetivo 

ampliar o diálogo entre os mais diversos setores que atuam na sociedade, de modo que com a colaboração dos 

cidadãos, empresas, movimentos e organizações da sociedade as ações e programas do poder público possam 

atingir seus objetivos e ser aprimorados de acordo com as demanda coletivas, deste modo foram realizadas 

para o Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória um total de 89 questionários. Em um primeiro momento 

será realizada uma caracterização do perfil das pessoas que responderam a consulta pública.  

 Gênero 

Verificou-se na Figura 3-1, que 28% das pessoas que responderam a consulta pública foi do gênero masculino, 

com uma representatividade de 71% verificou-se o gênero feminino e 1% não declararam. 

Figura 3-1 

Gráfico de Gênero – Consulta Pública. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 Faixa Etária 

De acordo com a Figura 3-2, a faixa etária mais representativa na consulta pública foram as pessoas com idade 

entre 30 - 45 anos, com aproximadamente 48% das pesquisas. Em seguida verificou-se a categoria de 45 - 65 

anos com 26% e a categoria de 18 - 30 anos com 13%. Aqueles que não informaram sua faixa etária 

representaram um total de 11%, sendo 2% a categoria acima de 65 anos. 
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Figura 3-2 
Gráfico de Faixa Etária – Consulta Pública. 

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 Escolaridade 

Verificou - se que em relação a escolaridade das pessoas que responderam as consultas públicas 66% possuem 

ensino superior, ensino médio obteve um percentual de 22%, ensino fundamental 6%, ensino básico com 5%, 

e não informado 1%, conforme Figura 3-3. 

Figura 3-3 
Gráfico de Escolaridade – Consulta Pública 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 Bairros 

Na Tabela 1, estão dispostos os dados relativos a quantos questionários foram respondidas por bairro de Santa 

Vitória, verificou-se que o bairro com maior representatividade foi o Centro visto que 30 pessoas responderam o 
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questionário, já os bairros com menor representatividade foram Jardim dos Ipês, Zona Rural e Vila Rica, em 

todos estes bairros apenas uma pessoa respondeu a consulta pública.  

Tabela 1 

Bairros – Consulta Pública.  

Bairros  Consulta Pública Bairros  Consulta Pública 

Centro 30 Brasil 4 

Novo Horizonte 11 Morada Nova 2 

Morumbi 7 Jardim Tropical 2 

Jardim Planalto 6 Jardim dos Ipês 1 

Dom Alexandre 5 Zona Rural 1 

Amoreiras 5 Vila Rica 1 

Parque das Acácias 4 Não Informado 9 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 Ocupação 

Em relação à ocupação das pessoas que responderam aos questionamentos da consulta pública, verificou-se 

76% estão empregadas, a categoria não informado obteve uma representatividade de 21%, aqueles que são 

autônomos representaram 1%, do lar 1% e estudantes 1%, conforme Figura 3-4. 

Figura 3-4 

Gráfico de Ocupação – Consulta Pública. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Os resultados apresentados a seguir constituem os principais aspectos dos temas sobre a mobilidade urbana no 

município de Santa Vitória. Para cada tema foi identificado os Pontos Fortes, Pontos Fracos e Sugestões. Como 

o questionário era um campo livre de resposta, no processo de tabulação foram agrupados aqueles resultados 

que estavam com mesma representatividade. Deve-se ainda mencionar que nem todas as perguntas sobre os 

temas foram respondidas, tendo a representatividade dos dados baseada no universo de respostas de cada 

tema. Os Temas abordados estão listados abaixo e os resultados serão apresentados nos próximos subitens. 
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 Fretamento 

 Transporte Público por Táxi 

 Transporte Público por Mototáxi 

 Acessibilidade 

 Veículo de Tração Animal e de Propulsão Humana 

 Estacionamento 

 Carga e Descarga 

 Condições Viárias (Ruas e Avenidas) 

3.1. CALÇADAS 

De acordo com o Código de Trânsito Brasileiro (1997), calçada é a parte da via, normalmente segregada e em 

nível diferente, não destinada à circulação de veículos, reservada ao trânsito de pedestres e, quando possível, à 

implantação de mobiliário urbano, sinalização, vegetação e outros fins. Neste sentido foram questionados 

juntos aos moradores de Santa Vitória três elementos das calçadas os pontos fortes, pontos fracos e as 

possíveis sugestões para melhorias neste espaço.  

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela 2 e Figura 3-5. 

Tabela 2 
Consulta Pública Calçadas Pontos Fortes- Santa Vitória.  

PONTOS FORTES % 

Boa Estrutura 6,52% 

Espaçosa 28,26% 

Limpa 6,52% 

Padronização 13,04% 

Segura 6,52% 

Sinalização 8,70% 

Pavimentação Adequada 30,43% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-5 
Gráfico Consulta Pública Calçadas Pontos Fortes – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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A seguir estão dispostos os pontos fracos elencados pela população como pode ser observado na Tabela 3 e 

Figura 3-6. 

Tabela 3 

Consulta Pública Calçadas Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS % 

Falta de Manutenção/Buraco 6,35% 

Sem Calçamento 34,92% 

Irregularidade 31,75% 

Falta de Acessibilidade 17,46% 

Presença de Lixos e Entulhos 4,76% 

Obstáculos/Uso Indevido da Calçada 4,76% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-6 
Gráfico Consulta Pública Calçadas Pontos Fracos – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões elencadas pela população como pode ser observado na Tabela 4 e Figura 

3-7. 

Tabela 4 

Consulta Pública Calçadas Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES % 

Proprietário Responsável pela Manutenção das 
Calçadas 20,00% 

Melhor Arborização 4,00% 

Acessibilidade para Deficientes 20,00% 

Padronização das Calçadas  24,00% 

Fazer Calçadas em Terrenos Vagos 16,00% 

Conscientização da População 8,00% 

Retirar Entulhos e Obstáculos das Calçadas 8,00% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-7 
Gráfico Consulta Pública Calçadas Sugestões – Santa Vitória.  

 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.2. CICLOVIA 

A ciclovia pode ser denominada como sendo uma pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com 

segregação física do tráfego lindeiro motorizado ou não motorizado, com sinalização viária, podendo ter piso 

diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento ou no nível da calçada. 

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela 5 e Figura 3-8. 

Tabela 5 
Consulta Pública Ciclovias Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Topografia do Município 14,29% 

Segurança\Lazer 28,57% 

Ciclovia na Marginal 28,57% 

Bicicletários nas Escolas 28,57% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-8 
Gráfico Consulta Pública Ciclovias Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos elencados pela população como pode ser observado na Tabela 6 e 

Figura 3-9. 

Tabela 6 

Consulta Pública Ciclovias Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Não Possui Ciclovia 80,00% 

Conflito Trânsito Ciclista x Veículo Particular 11,43% 

Baixo Número de Ciclista 2,86% 

Falta Sinalização 5,71% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-9 

Gráfico Consulta Pública Ciclovias Pontos Fracos – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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A seguir estão dispostas as sugestões elencadas pela população como pode ser observado na Tabela 7 e Figura 

3-10. 

Tabela 7 

Consulta Pública Ciclovias Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Implantação de Ciclovias 72,73% 

Implantação de Ciclovias no “Caminhodromo” 15,15% 

Educação Para o Ciclista 12,12% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-10 
Gráfico Consulta Pública Ciclovia Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.3. TRANSPORTE ESCOLAR 

O Transporte Coletivo de Estudantes (Transporte Escolar) é um serviço regular, aberto ao público específico em 

geral (estudantes) e possui horário fixo e itinerário com percurso entre residências-escolas e o movimento de 

retorno dos alunos da escola para sua residência.  

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 8 
Consulta Pública Transporte Escolar Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Atendimento Zona Rural 23,53% 

Condição da Frota 14,71% 

Segurança 8,82% 

Quantidade Frota 14,71% 

Existência 38,24% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 16 

Figura 3-11 
Gráfico Consulta Pública Transporte Escolar Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016.  

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 9 

Consulta Pública Transporte Escolar Pontos Fracos – Santa Vitória.  

PONTOS FRACOS (%) 

Excesso Passageiros 25,00% 

Horário Coleta Ruim 30,00% 

Excesso de Velocidade 15,00% 

Frota Antiga 15,00% 

Falta Transporte Escolar Urbano 15,00% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-12 
Gráfico Consulta Pública Transporte Escolar Pontos Fracos – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-11. 

Tabela 10 
Consulta Pública Transporte Escolar Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Fiscalização 46,67% 

Ampliação a Frota 26,67% 

Capacitação Motoristas 26,67% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-11 
Gráfico Consulta Pública Transporte Escolar Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.4. FRETAMENTO 

Fretamento pode ser compreendido como um contrato de transporte de frete, pelo qual alguém mediante um 

preço ajustado, cede o seu veículo para o transporte de pessoas, mercadorias, mudanças, entre outros.  

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 11 
Consulta Pública Fretamento Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Existência 66,67% 

Frota Nova 33,33% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-14 

Gráfico Consulta Pública Fretamento Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-15. 

Tabela 12 
Consulta Pública Fretamento Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Não Possui Local Específico 70,59% 

Custo Elevado 29,41% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-15 
Gráfico Consulta Pública Fretamento Pontos Fracos – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 13 

Consulta Pública Fretamento Pontos Fracos – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Criar Associação 66,67% 

Regularização 33,33% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-16 

Gráfico Consulta Pública Fretamento Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.5. TRANSPORTE PÚBLICO POR TÁXI 

Define-se por táxi um automóvel destino ao transporte de passageiros, com um taxímetro que marca o preço 

da corrida ou viagem. 
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A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 14 
Consulta Pública Táxi Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Demanda 68,00% 

Conservação dos Automóveis 8,00% 

Bom Atendimento/Confortável 24,00% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-17 
Gráfico Consulta Pública Táxi Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 15 

Consulta Pública Táxi Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Demora para Chegar em Alguns Bairros 45,71% 

Concentração em um Local 28,57% 

Altas Tarifas 25,71% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-18 
Gráfico Consulta Pública Táxi Pontos Fracos – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 16 
Consulta Pública Táxi Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Pontos Estratégicos 71,43% 

Disponibilidade de Táxi 24 horas 28,57% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-19 

Gráfico Consulta Pública Táxi Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.6. TRANSPORTE PÚBLICO POR MOTOTÁXI 

Mototáxi pode ser definido como um serviço de transporte de aluguel no qual a motocicleta pertence a uma 

pessoa física, podendo ser contratado por qualquer outra pessoa com itinerários e horários adaptáveis em 

vários graus aos desejos dos usuários.  

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 
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Tabela 17 
Consulta Pública Mototáxi Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Quantidade Suficiente 50,00% 

Agilidade no Serviço 36,11% 

Econômico 13,89% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-20 
Gráfico Consulta Pública Mototáxi Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

 

Em relação aos pontos fracos identificados a respeito dos mototáxi verificou-se a falta de segurança como um 

fator negativo.  

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 18 

Consulta Pública Mototáxi Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Capacitar os Profissionais 76,92% 

Disponibilidade em Todos os Bairros 23,08% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-21 
Gráfico Consulta Pública Mototáxi Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

3.7. ACESSIBILIDADE 

Acessibilidade é definida como sendo um atributo essencial do ambiente que garante a melhoria da qualidade 

de vida das pessoas, e deve estar presente nos espaços no meio físico, no transporte, entre outros. O direito a 

acessibilidade vem promovendo através de órgãos públicos ou privados, diversas mudanças nas condições de 

acesso aos espaços, com a construção de rampas, com a adaptação dos equipamentos, mobiliários, do 

transporte coletivo e dos sistemas e meios de comunicação e informação.  
 

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3- 

Tabela 19 

Consulta Pública Acessibilidade Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Pontos Estratégicos 9,09% 

Rampas nas Calçadas 63,64% 

Adaptação de Prédios Públicos 27,27% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-22 
Gráfico Consulta Pública Acessibilidade Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 20 
Consulta Pública Acessibilidade Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Falta de Calçadas Padronizadas 62,71% 

Calçadas Sem Acessibilidade 28,81% 

Precária  5,08% 

Sinalização Ineficiente 3,39% 

  100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-23 
Gráfico Consulta Pública Acessibilidade Pontos Fracos – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 21 
Consulta Pública Acessibilidade Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Ampliar Acessibilidade 60,00% 

Padronização das Calçadas 5,00% 

Conscientização 30,00% 

Sinalização 5,00% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-24 

Gráfico Consulta Pública Acessibilidade Sugestões - Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016 
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3.8. VEÍCULO DE TRAÇÃO ANIMAL E DE PROPULSÃO HUMANA 

Os veículos de tração animal podem ser definidos como aqueles que utilizam a força dos animais para que haja 

um deslocamento, como por exemplo, a carroça e o cavalo. Existem também aqueles que se deslocam através 

da força humana. 

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 22 

Consulta Pública Veículo de Tração Animal e Propulsão Humana Pontos Fortes– Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Econômico 33,33% 

Boa Disponibilidade 41,67% 

Ecológico 25,00% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016 

Figura 3-25 

Gráfico Consulta Pública Veículos de Tração Animal e Propulsão Humana Pontos Fortes-  Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 23 

Consulta Pública Veículos de Tração Animal e Propulsão Humana Pontos Fracos – Santa Vitória.  

PONTOS FRACOS (%) 

Maus Tratos aos Animais 52,94% 

Conflito Viário 47,06% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-26 
Gráfico Consulta Pública Veículos de Tração Animal e Propulsão Humana Pontos Fracos – Santa Vitória.   

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 24 
Consulta Pública Veículos de Tração animal e Propulsão Humana Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Fiscalização 50,00% 

Proibir Uso de Animais 50,00% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-27 

Gráfico Consulta Pública Veículos de Tração Animal e Propulsão Humana Sugestões – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.9. ESTACIONAMENTOS 

O Código de Trânsito Brasileiro define estacionamento como a imobilização de veículos por tempo superior ao 

necessário para o embarque e desembarque de passageiros, deste modo a seguir serão apresentadas as 

respostas relativas à consulta pública. 

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 25 

Consulta Pública Estacionamento Pontos Fortes – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Facilidade para estacionar 41,67% 

Organização 33,33% 

Melhoria na Rua Genésio Franco 16,67% 

Acessibilidade 8,33% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-28 
Gráfico Consulta Pública Estacionamento Pontos Fracos – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 26 
Consulta Pública Estacionamento Pontos Fracos – Santa Vitória.  

PONTOS FRACOS % 

Falta Vagas 95,24% 

Falta de Segurança 4,76% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-29 
Gráfico Consulta Pública Estacionamento Pontos Fracos – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 27 
Consulta Pública Estacionamento Pontos Sugestões – Santa Vitória.  

SUGESTÕES (%) 

Ampliar Vagas 95,00% 

Capacitar Agentes 5,00% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-30 
Gráfico Consulta Pública Estacionamento Pontos Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.10. CARGA E DESCARGA 

De acordo com o Código Nacional de Trânsito o conceito de “operação de carga e descarga” é a imobilização do 

veículo, pelo tempo estritamente necessário ao carregamento ou descarregamento de animais ou cargas, na 

forma disciplinada pelo órgão ou entidade executivo de trânsito competente com circunscrição sobre a via. 

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 28 

Consulta Pública Carga e Descarga Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FORTES (%) 

Acessibilidade aos Comércios 45,45% 

Sinalização  36,36% 

Segurança 18,18% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-31 

Gráfico Consulta Pública Carga e Descarga Pontos Fortes – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 29 
Consulta Pública Carga e Descarga Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Melhorar Sinalização 28,58% 

Uso Indevido da Área pela População 35,71% 

Poucos Locais 35,71% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-32 
Gráfico Consulta Pública Carga e Descarga Pontos Fracos – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 30 
Consulta Pública Carga e Descarga Sugestões – Santa Vitória. 

SUGESTÕES (%) 

Ampliar os Pontos  81,82% 

Melhorar a Organização 18,18% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-33 

Gráfico Consulta Pública Carga e Descarga Sugestões – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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3.11. CONDIÇÕES DA VIA (RUAS E AVENIDAS) 

De acordo com o Código Nacional de Trânsito via pode ser denominada de superfícies por onde transitam 

veículos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a calçada, o acostamento, a ilha e canteiro central.  

A seguir estão dispostos os pontos fortes identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 31 
Consulta Pública Condições da Via Pontos Fortes – Santa Vitória.  

PONTOS FORTES (%) 

Sinalização 64,81% 

Pavimentação 25,93% 

Largas 5,56% 

Limpeza 3,70% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-34 
Gráfico Consulta Pública Condições da Via Pontos Fortes – Santa Vitória.  

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostos os pontos fracos identificados pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 32 
Consulta Pública Condições da Via Pontos Fracos – Santa Vitória. 

PONTOS FRACOS (%) 

Ausência de Quebra-Molas 6,25% 

Falta de Sinalização 62,50% 

Falta de Iluminação 12,50% 

Falta de Manutenção 18,75% 

Total 100,00% 
 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Figura 3-35 
Gráfico Consulta Pública Condições da Via Pontos Fracos – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

A seguir estão dispostas as sugestões identificadas pela população conforme Tabela  e Figura 3-. 

Tabela 33 
Consulta Pública Condições da Via Sugestões – Santa Vitória.  

SUGESTÕES (%) 

Implantar Semáforos 55,56% 

Campanhas Educativas 44,44% 

Total 100,00% 
Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Figura 3-36 
Gráfico Consulta Pública Condições da Via Sugestões – Santa Vitória. 

 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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4. WORKSHOP TÉCNICO SETORIAL 

O Workshop Técnico Setorial é considerado uma reunião de grupos interessados em um determinado assunto, 

podendo ser também uma atividade para discussão sobre um tema que é comum para todos, ou seja, este 

também pode ser denominado como um grupo de discussão, que enfatiza a troca de ideias entre as pessoas.  

Deste modo uma das atividades que complementaram o Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória foi a 

realização nos dias 10 de Junho e 5 de Agosto de 2016 dos workshops na cidade, sendo o primeiro realizado na 

Câmara Municipal e o segundo na unidade da UAITEC, sendo dividido estas reuniões com vários representantes 

da população. Os participantes da primeira reunião foram: taxista, mototaxista, representantes do transporte 

escolar, instituições como APAE e ciclistas. Já na segunda reunião compareceram comerciantes, representantes 

de indústrias locais, polícia militar, comunidade escolar e da área da saúde.  

Durante os Workshops Técnicos foram levantados pelos participantes as potencialidades, fragilidades e 

sugestões identificadas relativas à mobilidade urbana em Santa Vitória, como será apresentado a seguir.  

Na Tabela 8, estão dispostas as potencialidades levantadas, verifica-se que a população aprova as vias públicas, 

as quais apresentam a característica de serem amplas e largas, permitindo o fácil deslocamento dentro da 

cidade. 

Tabela 8 
Resultados Workshop Técnico Setorial Potencialidades –Santa Vitória.  

Potencialidades 

 Avenidas articuladas que permitem a ligação e fluidez no acesso aos bairros da cidade; 

 Calçadas largas; 

 Todas as vias da cidade são pavimentadas; 

 Sinalização vertical, horizontal e das faixas de pedestre em toda a cidade; 

 Organização na saída e chegada dos ônibus do transporte escolar; 

 Estacionamentos bem distribuídos e organizados na Rua Genésio Franco; 

 Calçadas largas, padronizadas e com acessibilidade no bairro São João; 

 Táxis e Moto-táxis com boa qualidade; 

 Pontos de carga e descarga bem distribuídos no centro da cidade; 
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População culturalmente educada no trânsito. 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Em relação às fragilidades apontadas pelos participantes, é possível observar que um dos grandes 

questionamentos identificados foi quanto aos congestionamentos que se formam nas vias que concentram o 

comércio, além da dificuldade em se encontrar vagas nas proximidades, como visto na Tabela . 

Tabela 35 

Resultados Workshop Técnico Setorial Fragilidades – Santa Vitória.  

Fragilidades 

Congestionamento em horário comercial, de segunda a sexta feira; 

 Ausência de estacionamentos rotativos; 

Inexistência de hierarquias viárias; 

Ausência de estacionamentos na rua Nossa Senhora da Vitória; 

Avenida Genésio Franco, na altura da rodoviária, com problemas na sinalização referente 

a contra mão; 

Ausência de sinalização vertical de “pare” na rua José da Silveira e Avenida Padre 

Francisco Breyner; 

 Ponto de estrangulamento entre a Rua Goiás e a Rua Acre; 

 Ausência de redutor de velocidade na Avenida Horácio Marques; 

 Superlotação do transporte escolar; 

 Uso indevido do espaço das calçadas, devido a comerciantes as utilizar para uso próprio 

para propagandas, cadeiras etc; 

 Serviço de Táxi não é padronizado pois possui layout diferente, inexistência de taxímetro, 

de tarifa única ou padronizada e também de pontos fixos. 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 
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Para minimizar as fragilidades apresentadas e ressaltar as oportunidades os participantes do Workshop 

propuseram sugestões para a melhoria de alguns aspectos da mobilidade urbana, o primeiro aspecto foi a 

solução para o problema de estacionamento enfrentado pelos motoristas nas principais vias. Outra sugestão, 

foram ações educativas no trânsito com o intuito de estabelecer uma relação harmoniosa entre motoristas, 

ciclistas e pedestres, como pode ser observado na Tabela . 

Tabela 36 

Resultados Workshop Técnico Setorial Sugestões – Santa Vitória. 

Sugestões 

 Criação de estacionamentos rotativos; 

Criar padronização das calçadas e exigir por lei e fiscalização o seu cumprimento; 

 Iluminação adequada; 

 Melhorar a logística do transporte próximo as escolas; 

 Criação de estacionamentos próximos a pontos de estrangulamento, como na 

Avenida Nossa Senhora das Vitórias; 

 Estabelecer estacionamento em apenas um lado das Rua José Thiago de Freitas 

e Carlos Souza; 

 Estacionamento em apenas um lado da via ou criação de estacionamento rotativo 

para caminhões, na Avenida Rio Grande do Sul com Rua Zezeca Franco; 

 Inserção de lombadas eletrônicas em áreas de risco;  

 Fomentar projetos de educação para o trânsito com crianças e adolescentes, 

mantendo educação no trânsito e o incentivo para o uso de bicicletas. 

Fonte: Pesquisa em Campo, 2016. 

Como produto final além dos aspectos levantados pela população nas tabelas acima foram produzidos dois 

mapas, onde os participantes puderam apontar seus questionamentos perante a mobilidade urbana da cidade, 

como pode ser observado Figura 4-1 e Figura 4-2. 



 

SANTA VITÓRIA - MG 37 

Figura 4-1 
Mapa Resultado Workshop Técnico – Santa Vitória.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

Figura 4-2 
Grupos de Representantes de Vários Segmentos da Sociedade –  Santa Vitória.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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5. CONSIDERAÇÕES FINAIS 

Diante da exposição dos resultados obtidos tanto através da consulta pública como do workshop técnico setorial 

verifica-se a importância do desenvolvimento destas atividades junto à população, visto que estas são a maior 

representatividade das potencialidades e fragilidades em relação à cidade.  

Deste modo a população se mostrou empenhada na construção e consolidação do Plano de Mobilidade, 

observou-se que existem demandas que são constantes nos questionamentos da população como as calçadas, 

transporte público de qualidade, vias urbanas adequadas para o deslocamento seguro de seus usuários, entre 

outros.  
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1. APRESENTAÇÃO 

Este documento refere-se ao Anexo 4 do Plano de Mobilidade de Urbana do Município de Santa Vitória (MG). O 

documento é composto pela Minuta de Lei a ser apresentada para aprovação na Câmara Municipal de 

Vereadores do município. Deve-se aqui destacar que as diretrizes propostas nesta lei é resultado de um longo 

diálogo entre os técnicos da prefeitura e equipe de acompanhamento, além de interações nas audiências 

públicas realizadas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

SANTA VITÓRIA - MG 7 

 

SUMÁRIO 

1. APRESENTAÇÃO ........................................................................................................................ 6 

2. MINUTA DE LEI ......................................................................................................................... 8 

3. DIRETRIZES ............................................................................................................................ 17 

1 - Considerar o modo a pé como prioritário na política a ser adotada para a cidade como um todo ......... 19 

2- Construir uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente urbano e estimular o uso de transporte 
não-motorizado, a pé e por bicicleta e estimular por meio de infra-estruturas esses modais ............... 24 

3- Democratizar o uso do sistema viário por meio de políticas de circulação e estacionamento, com medidas 
de incentivo ao pedestre ao ciclista e com estrutura para o futuro atendimento com transporte público 
integrado de qualidade, considerando sua priorização na circulação viária e nos investimentos públicos26 

4- Construir políticas de estacionamento e de distribuição de mercadorias em consonância com o 
planejamento urbano e com ênfase na racionalização da utilização da via e melhoria da qualidade dos 
espaços públicos ....................................................................................................................................... 28 

5-Garantir que os deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes, o número de feridos 
e, principalmente, as mortes .................................................................................................................... 29 

6- Aumentar a consciência cidadã e o respeito à legislação por meio de ações de educação, informação, 
operação e fiscalização ............................................................................................................................. 30 

7- Promover a integração entre agentes sociais e poder público, ampliando os canais de participação, no 
sentido de se alcançar um compromisso para o desenvolvimento da mobilidade sustentável ............. 30 

8- Promover ações para garantir a todos, independente da capacidade de locomoção, o direito de se deslocar 
e usufruir da cidade com autonomia e segurança. .................................................................................. 30 

9- Construir infra-estrutura da mobilidade de forma integrada .................................................................... 31 

10- Acompanhar, avaliar e revisar as ações  previstas no Plano de Mobilidade ........................................... 31 

11- ANEXOS .......................................................................................................................... 32 

 

 

 



 

SANTA VITÓRIA - MG 8 

2. MINUTA DE LEI 

 

JUSTIFICATIVA 

O presente Projeto de Lei visa estabelecer as principais diretrizes contempladas no Plano de Mobilidade Urbana 

de Santa Vitória, que foi construído com a efetiva participação da sociedade e dentro dos princípios norteadores 

da política nacional de mobilidade urbana, instituída pela Lei Federal n º 12.587/2012. 

Assim sendo, o PLAMU de Santa Vitória tem por objetivo promover a sustentabilidade urbana e o fortalecimento 

da gestão pública, e tem como princípios:  

I - a acessibilidade universal; 

II – a prioridade aos meios de transporte não motorizados; 

III – segurança e eficiência nos deslocamentos de pessoas e cargas; 

IV – a prioridade ao transporte público face ao privado;  

V – a gestão democrática e a sustentabilidade ambiental. 

Trata-se de um importante instrumento de planejamento urbano, que possui relação direta com o Plano diretor 

e demais leis urbanísticas. Além disso, é condição imprescindível para que o Município possa receber recursos 

orçamentários federais destinados à mobilidade urbana.  

A elaboração do PLAMU revela o zelo do Município em promover a melhoria da qualidade de vida urbana em 

conformidade com as premissas básicas da política nacional de política urbana. Santa Vitória demonstra assim 

seu comprometimento com um planejamento urbano pautado em normas técnicas e em gestão democrática. 

Por esses motivos encaminho esse importante instrumento legal para que seja apreciado pelos competentes e 

ilustres vereadores que compõem a casa de lei de Santa Vitória. 

 

Salim Curi 

Prefeito Municipal. 
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Projeto de Lei Ordinária nº     que: “Institui o Plano de Mobilidade 

Urbana de Santa Vitória e dá outras providências.” 

  

A Câmara Municipal de Santa Vitória, com fundamento no Art. 18 da Lei Federal nº 12.587/2012 e nos 

seguintes dispositivos da Lei Orgânica do Município de Santa Vitória: Art. 7º, inc. XIII c/c Art. 112 , aprova e eu 

sanciono a seguinte lei. 

 

Título I 

DISPOSIÇÕES PRELIMINARES 

 

Art. 1º O Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória é um instrumento de planejamento urbano que, 

juntamente com o Plano Diretor e demais leis urbanísticas, regulamenta a política de mobilidade com 

fundamento no desenvolvimento sustentável urbano e ambiental da cidade. 

Art. 2º A política municipal de mobilidade urbana é o instrumento de integração entre os diferentes modos de 

transporte e visa à melhoria da mobilidade das pessoas e cargas no território do Município e o acesso universal 

à cidade. 

Art.3º. As diretrizes desta lei deverão ser obrigatoriamente, contempladas no Plano Plurianual, na Lei de 

Diretrizes Orçamentárias e na Lei do Orçamento Anual. 

 

Capítulo I 

DOS PRINCÍPIOS E DIRETRIZES GERAIS DA POLÍTICA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA 

 

Art. 4º A Política Municipal de Mobilidade Urbana tem por objetivo promover a sustentabilidade urbana de 

forma a viabilizar a melhoria dos deslocamentos sem comprometer a qualidade de vida e o meio ambiente, 

devendo observar os seguintes princípios: 

I - acessibilidade, como forma de acesso seguro e democrático à cidade pelos cidadãos; 

II - segurança, que deverá ser garantida nos diversos modos de deslocamentos, os quais deverão ser realizados 

com o mínimo de exposição a fatores de risco; 

III - eficiência, para que o uso dos diferentes modos de transporte, seja racionalizado e otimizado com a 

finalidade de incentivar a utilização do mais adequado; 

IV - qualidade de vida, para preservar e recuperar os espaços públicos, aumentar o conforto e reduzir o tempo 

empregado nos deslocamentos e reduzir a poluição ambiental. 

 

Parágrafo único: A aplicação dessa lei deverá observar os princípios jurídicos da razoabilidade e 

proporcionalidade. 

Art. 5º As diretrizes gerais do Plano de Mobilidade Urbana de Santa Vitória são: 

I - promover o deslocamento a pé como prioritário na política de mobilidade municipal; 
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II - construir uma mobilidade mais compromissada com o meio ambiente urbano, adotando combustíveis 

renováveis e menos poluentes e incentivando os deslocamentos a pé e por bicicleta, por meio da adoção de 

infraestruturas mais adequadas; 

III - promover a democratização do uso do sistema viário por meio de políticas de circulação e estacionamento 

capazes de incentivar os deslocamentos a pé e por bicicleta,  

IV - adotar políticas de estacionamento e de distribuição de mercadorias em consonância com o planejamento 

urbano e com ênfase na racionalização da utilização das vias; e melhoria da qualidade dos espaços públicos; 

V - garantir que todas as espécies de deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes, o 

número de feridos e, principalmente, as mortes; 

VI - executar ações de educação, informação, operação e fiscalização com a finalidade de promover a 

consciência cidadã e o respeito à legislação;  

VII - promover a integração entre agentes sociais e poder público, ampliando os canais de participação, no 

sentido de se alcançar um compromisso para o desenvolvimento da mobilidade sustentável; 

VIII - promover ações para garantir a todos, independente da capacidade de pagamento, o direito de deslocar 

e usufruir da cidade com autonomia e segurança; 

IX - construir uma infraestrutura da mobilidade de forma a integrar todos os modos de deslocamentos; 

X - acompanhar, avaliar e revisar as ações previstas no Plano de Mobilidade. 

 

Título II 

DOS MODOS NÃO MOTORIZADOS 

 

Capítulo I 

DAS DIRETRIZES PARA OS DESLOCAMENTOS A PÉ 

 

Art. 6º O desenho universal deve ser adotado em caráter de exclusividade em todas as intervenções urbanas e 

em todos os cruzamentos. 

Art. 7º Como forma de incentivar os deslocamentos a pé, o Município deverá utilizar infraestruturas adequadas 

e adotar novas geometrias. 

Art. 8º As novas calçadas do Município deverão obedecer aos seguintes parâmetros: 

I - alargamento das calçadas com regularização dos pavimentos com padrão mínimo de 2,5 metros de largura; 

II - definição de novo perfil para as calçadas com separação das faixas de serviço e passeio livre para o 

deslocamento do pedestre, onde somente as faixas de serviço e os acessos ao lote poderão ser rampados - 

Anexo I. 

III - padronização de piso com indicação de prioridade e sinalização podotátil, indicando a rota acessível; 

 

Parágrafo único: Para a área central e para os loteamentos recentes o prazo de adequação dos parâmetros 

descritos no inc. II é de 05 anos e para o restante dos bairros da cidade é de 10 anos. 

Art. 9º Todos os pontos de travessia de pedestre deverão ser iluminados, preferencialmente, por meio de 

iluminação por energia solar. 
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Art. 10º O Município deverá dar tratamento específico de acessibilidade universal às travessias com elevação 

dos cruzamentos (platô), no hipercentro, conforme Anexo II. 

Art. 11º Todos os cruzamentos semaforizados deverão possuir temporizador para pedestres com indicação 

luminosa e sonora. 

Parágrafo único: No cálculo do tempo para travessia de pedestre deverá ser considerado o tempo de 

deslocamento dos idosos e das pessoas com mobilidade reduzida. 

Art. 12º As vias que margeiam o Córrego Santa Vitória deverá receber tratamento prioritário para os 

pedestres, conforme Anexo III. 

Art. 13º O Município deverá adotar o Projeto Piloto desenvolvido para o entorno da Praça Francisco dos Reis 

Goulart, conforme Anexo IV, como referência para as novas calçadas de definição do caminho preferencial 

para o pedestre. 

Parágrafo único: As escolas e o seu entorno terão prioridade na intervenção da infraestrutura de mobilidade 

integrada, devendo contemplar o conceito de calçada com os três elementos (faixa de serviço, passeio e faixa 

de acesso), acessibilidade universal, arborização, sinalização adequada, travessia elevada e iluminação, com a 

finalidade de priorizar o pedestre. 

Art. 14º O Município deverá recuperar os espaços das praças, principalmente nos cruzamentos para os 

pedestres. 

Art. 15º O Município deverá criar uma ambiência segura e confortável para o pedestre com a finalidade de 

reduzir: 

I - poluição visual; 

II - poluição sonora; 

III - obstáculos permanentes e temporários 

 

Art. 16º O Município deverá criar espaços atraentes para o pedestre, como por exemplo: 

I - parklets; 

II - mini praças; 

 

Capítulo II 

DAS DIRETRIZES PARA OS DESLOCAMENTOS COM BICICLETAS 

 

Art. 17º O Município deve estimular o uso de transporte por bicicletas, criando uma rede cicloviária, com 

sinalização e infraestrutura específicas, como paraciclos e bicicletários. 

Parágrafo único: O Município deverá implantar ciclovias, ciclorotas e ciclofaixas de forma prioritária nas vias 

estabelecidas no Anexo V. 

Art. 18º O Município deve criar ciclovias e vias para pedestres em todas as obras de arte do sistema viário, 

principalmente na transposição do Córrego Santa Vitória. 

Art. 19º Todas as escolas no Município deverão possuir bicicletários e infraestrutura para guardar os 

equipamentos de segurança do ciclista. 

Art. 20º O Município deve promover a substituição gradual da frota de transporte escolar por veículos com 

tecnologias não poluentes e com suporte para carregar bicicletas. 
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Título III 

DO SISTEMA VIÁRIO 

 

Art. 21º O Município deve promover a democratização do uso do sistema viário por meio de políticas de 

circulação e estacionamento, com medidas de restrição ao uso do automóvel, quando necessárias. 

Parágrafo único: O sistema viário deverá se adequar para atender com segurança os diversos modos de 

transporte, estabelecendo as larguras mínimas para as novas vias com a seguinte classificação viária: via local – 

12 metros, via coletora – 28 metros, via arterial 40 metros.   

Art. 22º O Município deverá implantar o Plano de Hierarquização Viária, definido no Plano Diretor, conforme 

Anexo VI. 

Art. 23º O Tratamento viário tem como finalidade evidenciar a hierarquização e priorização dos fluxos de 

passagem por meio da adoção de: 

I - sinalização indicativa; 

II - tratamento semafórico; 

III - tratamento dos pontos de conflito; 

IV - investimento em obras de arte; 

V – fiscalização eficiente. 

Parágrafo único: O sistema viário deverá ser adequado para atender os diversos deslocamentos. 

Art. 24º O Município deverá definir a tonelagem máxima de veículos com carga pesada na área central e 

hipercentro, conforme Anexo II. 

 

Capítulo I 

DOS ESTACIONAMENTOS 

 

Art. 25º O Município deverá promover a recuperação dos espaços das praças utilizados por estacionamentos 

e/ou transportes diversos. 

Art. 26º O Município deverá definir local específico para estocagem e estacionamento de caminhões e veículos 

de fretamento, conforme Anexo III. 

Art. 27º O Município deverá criar um estacionamento público para bicicletas como forma de desestimular o uso 

do transporte motorizado individual em favor do transporte não motorizado. 

Art. 28º Deverão ser criadas vagas de estacionamentos de bicicletas nos prédios públicos, nos espaços 

públicos e locais privados destinados ao público em geral. 

Art. 29º O Município deverá fazer a demarcação das vagas de estacionamento público por meio de sinalização 

horizontal e vertical. 

Art. 30º O Município deverá incluir as motocicletas no sistema de estacionamento público demarcado. 

Art. 31º O Município deverá incentivar a criação de estacionamentos privados nas áreas sem estacionamento 

público. 

Art. 32º O Município deverá estabelecer o número de vagas de estacionamento para veículos e bicicletas que 

cada polo gerador de tráfego deverá oferecer, de forma proporcional ao seu impacto.  
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Parágrafo único: Essa exigência deverá ocorrer quando da concessão do alvará de funcionamento ou da sua 

renovação.  

Art. 33º O Município deverá promover a sensibilização dos empreendedores quanto à política de 

estacionamento para veículos motorizados e não motorizados, de forma demonstrar a necessidade e os 

benefícios dessa política. 

 

Capítulo II 

DO SISTEMA DE CARGA E DESCARGA 

 

Art. 34º O sistema de carga e descarga a ser adotado deverá respeitar a política de estacionamento e de 

distribuição de mercadorias em consonância com o planejamento urbano e com ênfase na racionalização da 

utilização da via e melhoria da qualidade dos espaços públicos. 

Art. 35º O Município deverá regulamentar, por meio de Decreto, os locais e horários para operação de carga e 

descarga. 

Parágrafo único: Essa regulamentação deverá evitar momentos de desequilíbrios extremos, como excesso de 

oferta ou demanda em horários desencontrados. 

 

Capítulo III 

DA SEGURANÇA VIÁRIA 

 

Art. 36º O Município deve garantir que todas as espécies de deslocamentos sejam feitos de forma segura, 

reduzindo os acidentes, o número de feridos e, principalmente, as mortes, por meio de ações integradas, com 

ênfase na educação e conscientização. 

Art. 37º O Município deverá elaborar o Plano de Segurança Viária com tratamento específico nos pontos 

críticos de Acidentes de Trânsito nas áreas definidas no Anexo VIII. 

Art. 38º O Município deverá disponibilizar uma iluminação pública específica para as áreas de travessias de 

pedestre e nos principais pontos de acidente de trânsito. 

Art. 39º O Município deverá elaborar um programa de educação para o trânsito com participação de todos os 

agentes da mobilidade urbana, como forma de garantir a efetividade da segurança na execução da política 

municipal da mobilidade. 

Art. 40º O Município deverá elaborar o Programa Calçada Segura.  

 

Capítulo IV 

DOS NOVOS LOTEAMENTOS 

 

Art. 41º Os Novos loteamentos deverão projetar a sua malha viária em continuidade ao sistema viário 

existente ou projetado. 

Art. 42º As calçadas dos novos loteamentos, deverão aos seguintes parâmetros: 

I - calçada com largura mínima de 2,5 m (dois metros e meio) e com acessibilidade universal; 

II – o mobiliário urbano somente poderá ser instalado na faixa de serviços; 
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III – obedecer ao novo perfil para as calçadas com separação das faixas de serviço e passeio livre para o 

deslocamento do pedestre, onde somente as faixas de serviço e os acessos ao lote poderão ser rampados, 

conforme Anexo I; 

IV - tratamento específico de acessibilidade universal às travessias com elevação dos cruzamentos (platô); 

V - padronização de piso com indicação de prioridade e sinalização podotátil, indicando a rota acessível. 

Art. 43º As vias deverão ser projetadas de forma atender o futuro transporte coletivo, devendo considerar os 

raios de giro adequados a veículos de transporte coletivo de média capacidade e deverão prever espaços nas 

calçadas para instalação de abrigos. 

Parágrafo único: A projeção das vias deverá contemplara futura instalação de pontos de 

embarque/desembarque com abrigos e com equidistância de 250m (duzentos e cinquenta metros).  

Art. 44º Todos os pontos de travessia de pedestre deverão ser iluminados, preferencialmente, por meio de 

iluminação por energia solar. 

 

Título V 

DA EDUCAÇÃO PARA A MOBILIDADE URBANA 

 

Art. 45º O Município deverá promover programas, projetos e ações de educação, informação, operação e 

fiscalização com a finalidade de aumentar a consciência cidadã e o respeito à legislação por meio de ações 

específicas. 

Art. 46º O Município deverá elaborar um Programa de Educação para Mobilidade. 

Art. 47º O Município deverá elaborar em Programa de Educação de Trânsito de caráter permanente com a 

finalidade de informar os novos conceitos e posturas necessários para a prioridade ao transporte não 

motorizado e coletivo sobre o individual. 

 

Art. 48º O Município deverá elaborar um Programa de Orientação aos Ciclistas para que ocorra a utilização 

adequada da infraestrutura ofertada. 

Art. 49º O Município deverá elaborar um Programa de Orientação à Circulação de Veículos de Tração Animal e 

Propulsão Humana. 

 

Título VI 

DA GESTÃO DEMOCRÁTICA E CONTROLE SOCIAL 

 

Art. 50º O Município deverá promover a integração entre agentes sociais e poder público, ampliando os canais 

de participação, com a finalidade de alcançar um compromisso social para o desenvolvimento da mobilidade 

sustentável. 

Art. 51º O Município deverá criar um canal de comunicação com a sociedade, visando sua efetiva participação 

na gestão da Mobilidade Urbana. 

Art. 52º O Município deve estimular o envolvimento da sociedade por meio das organizações, conselhos 

municipais e agentes públicos com a finalidade de dar efetividade à implantação do Plano de Mobilidade Urbana 

de Santa Vitória. 
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Art. 53º O Município deverá elaborar um Programa de Observatório da Mobilidade, onde serão disponibilizadas 

informações de todas as espécies de deslocamentos para que a população possa acompanhar os programas, 

projetos e ações em andamento e analisar seus impactos por meio de monitoramento dos índices de qualidade 

urbana sustentável. 

Art. 54º O Município deverá elaborar um Programa de Fiscalização Cidadã da Mobilidade Urbana de Santa 

Vitória. 

Art. 55º O Município deverá criar o Conselho da Mobilidade, para promover a participação ampla e democrática 

da sociedade com a finalidade de acompanhar, revisar e avaliar o resultado das ações previstas no Plano de 

Mobilidade Urbana de Santa Vitória. 

 

Capítulo I 

DA INCLUSÃO SOCIAL 

 

Art. 56º O Município deverá promover programas, projetos e ações para garantir a todos, independente da 

capacidade de pagamento ou locomoção, o direito de se deslocar e usufruir da cidade com autonomia e 

segurança, tendo como prioridade os deslocamentos por meio de modos não motorizados. 

Art. 57º O Município deve promover o adequado atendimento às exclusividades, como pessoas idosas e com 

deficiência temporária ou permanente através da adoção da acessibilidade universal, criando condições de 

maior segurança e conforto para todos. 

Art. 58º O Município deve oferecer qualificação técnica à equipe de fiscalização de obras e agentes da 

construção civil sobre a construção das rampas acessíveis segundo as regras de desenho universal. 

Parágrafo único. O Município poderá realizar convênios ou parcerias com entidades privadas para realização 

dessa qualificação técnica. 

Art. 59º O Município deverá elaborar o Programa Comércio Acessível, com a finalidade de demonstrar a 

importância da adoção das regras de acessibilidade universal. 

 

Capítulo II 

DO MONITORAMENTO DA POLÍTICA DE MOBILIDADE 

 

Art. 60º Cabe ao Município acompanhar, avaliar e revisar as ações previstas no Plano de Mobilidade, por meio 

da criação de uma Diretoria específica e de regulamentação e operação com instrumentos legais de fiscalização, 

criando setor especial de acompanhamento às diretrizes dos pedestres. 

Parágrafo único: A avaliação deverá ser feita a cada 5 anos e a revisão ocorrerá no prazo de 10 anos. 

Art. 61º O Município deverá criar o mapa com a localização dos acidentes de trânsito e das intervenções para 

redução dos acidentes. 

Parágrafo único: Esse mapa deverá ser atualizado a cada seis meses. 

Art. 62º O Município deverá criar uma metodologia de avaliação de resultado das ações executadas. 
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Título VIII 

DAS DISPOSIÇÕES FINAIS E TRANSITÓRIAS 

 

Art. 63º A futura implantação do transporte público coletivo deverá atender aos seguintes princípios: 

I - no sistema viário, o transporte público coletivo terá prioridade face ao transporte motorizado individual; 

II - integração com os modos não motorizados, como bicicleta e os deslocamentos a pé. 

III - o sistema de transporte público coletivo deverá prever a integração física e temporal. 

Art. 64º Todas as regras previstas nesta lei aplicam-se ao Código de Obras, Lei de Uso e Ocupação do Solo e 

Código de Posturas, inclusive as regras de desenho universal, nos termos das normas da ABNT, principalmente 

em relação à construção de rampas de acessibilidade. 

Art. 65º Constituem-se como anexos desta lei: 

I - Perfil Modelo de Calçada - Anexo I; 

II - Mapa de delimitação da área Central e Hipercentro – Anexo II; 

III - Mapa indicativo de tratamento das vias que margeiam o Córrego Santa Vitória - Anexo III; 

IV - Projeto Piloto do Entorno da Praça Francisco dos Reis Goulart- Anexo IV; 

V - Projeto indicativo da prioridade viária na implantação de ciclovias, ciclorotas e ciclofaixas - Anexo V; 

VI - Mapa de Hierarquização Viária - Plano Diretor - Anexo VI; 

VII - Área Proposta para estocagem e estacionamento de veículos de carga - Anexo VII; 

VIII - Mapa dos Pontos Críticos de Acidentes de Trânsito - Anexo VIII.  

Art. 66º Revoga-se as disposições em contrário. 

Art. 67º Essa lei passa a ter vigência a partir de sua publicação. 

 

Santa Vitória,02 de maio de 2017. 

 

Salim Curi 

Prefeito Municipal. 
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3. DIRETRIZES 

DIRETRIZES GERAIS DA MOBILIDADE URBANA 

 

1 - PRINCÍPIOS NORTEADORES DA MOBILIDADE URBANA DE SANTA VITÓRIA 

 

A política a ser perseguida na mobilidade urbana de uma maneira geral, é a busca da qualidade com 

sustentabilidade, entendida como a realização de deslocamentos sem comprometer o meio ambiente e a 

qualidade de vida, qualidade na mobilidade entendida aqui como deslocamento seguro e confortável. 

A principal premissa para a análise e proposições quanto ao sistema de mobilidade na cidade de Santa Vitória é 

que a mobilidade nesta é fruto de sua dinâmica econômica e social e está a serviço da cidade como um todo. 

Acessibilidade: Possibilitar o acesso seguro e democrático a cidade para todos os cidadãos. 

Segurança: Garantir que os diversos modos de deslocamentos sejam realizados com o mínimo de exposição a 

fatores de risco. 

Eficiência: Racionalizar e otimizar o uso dos diferentes modos de transporte, incentivando sua utilização onde 

forem mais adequados. 

Qualidade de vida: Preservar e recuperar os espaços públicos, aumentar a segurança, o conforto e reduzir o 

tempo empregado nos deslocamentos e reduzir a poluição ambiental. 
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2 - DIRETRIZES 

 

1- Considerar o modo a pé como prioritário na política a ser adotada para a cidade como um todo; 

 

2- Construir uma mobilidade mais respeitosa com o meio ambiente urbano e estimular o uso de transporte 
não-motorizado, a pé e por bicicleta e estimular por meio de infra-estruturas esses modais; 

 

3- Democratizar o uso do sistema viário por meio de políticas de circulação e estacionamento, com medidas 

de incentivo ao pedestre ao ciclista e com estrutura para o futuro atendimento com transporte público 

integrado de qualidade, considerando sua priorização na circulação viária e nos investimentos públicos; 

 

4- Construir políticas de estacionamento e de distribuição de mercadorias em consonância com o 
planejamento urbano e com ênfase na racionalização da utilização da via e melhoria da qualidade dos espaços 

públicos 

 

5- Garantir que os deslocamentos sejam feitos de forma segura, reduzindo os acidentes, o número de 

feridos e, principalmente, as mortes. 

 

6- Aumentar a consciência cidadã e o respeito à legislação por meio de ações de educação, informação, 

operação e fiscalização. 

 

7- Promover a integração entre agentes sociais e poder público, ampliando os canais de participação, no 

sentido de se alcançar um compromisso para o desenvolvimento da mobilidade sustentável. 

 

8- Promover ações para garantir a todos, independente da capacidade de pagamento ou locomoção, o 
direito de se deslocar e usufruir da cidade com autonomia e segurança. 

 

9- Construir infra-estrutura da mobilidade de forma integrada. 
 

10- Acompanhar, avaliar e revisar as ações previstas no Plano de Mobilidade. 
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3. AÇÕES PARA AS DIRETRIZES  

1 - CONSIDERAR O MODO A PÉ COMO PRIORITÁRIO NA POLÍTICA A SER ADOTADA PARA A 

CIDADE COMO UM TODO 

 

1.1 - Adoção de uma nova geometria que transmita o conceito de priorização ao modo não motorizado – a pé, 

considerando: 

 Alargamento das calçadas com regularização dos pavimentos padrão mínimo de 2,5 metros;   

 Definição de novo perfil para as calçadas com separação das faixas de serviço e passeio livre para o 

deslocamento do pedestre onde somente as faixas de serviço e os acessos poderão ser rampados; 

conforme Figura 3-1, o tempo para adequação é imediato para os loteamentos a serem aprovados e 

adequação com prazo de 5 anos para a área central e  loteamentos recentes e o prazo de 10 anos para 

adequação do restante  dos bairros da cidade; 

Figura 3-1 
Proposta Perfil de Calçadas. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 

 Padronização de piso com indicação de prioridade e sinalização podotátil; 

 Adoção exclusiva de Desenho Universal para a acessibilidade; 

 Iluminação nos pontos de travessia de pedestre com prioridade de iluminação por energia solar, 

conforme Figura 3-2;  



 

SANTA VITÓRIA - MG 20 

Figura 3-2 
Referência de Iluminação Travessia Pedestre. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 Tratamento das travessias com elevação dos cruzamentos (platô) e acessibilidade universal no 

Hipercentro, Figura 3-3,  

Figura 3-3 

Tratamento das Travessias no Hipercentro.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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Figura 3-4 
Definição e Exemplos de Platôs. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 Tratamento prioritário ao pedestre nas vias que margeiam o Córrego Santa Vitória, Figura 3-5; 

Figura 3-5 
Proposta Vias Prioritárias Pedestres.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 Desenho Universal nas rampas de acessibilidade em todos os cruzamentos; 
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Figura 3-6 
Referência de Desenho Universal para Mobilidade Urbana.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 Implantação em todos os cruzamentos semaforizados com tecnologia de semáforos com temporizador 

e repetidor e com definição de tempo específico para travessia de pedestre considerando o tempo de 

deslocamento do idoso e pessoas com mobilidade reduzida;  

 Adoção do projeto piloto como referência a todas novas calçadas e definição do caminho preferencial 

para pedestre. Área do Projeto Piloto - Entorno da Praça Francisco dos Reis Goulart, conforme Figura 

3-7. 

Figura 3-7 
Delimitação Projeto Piloto, Santa Vitória. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

1.2 - Recuperar espaços das praças, principalmente nos cruzamentos para os pedestres; 
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1.3 - Criação de coordenação específica e de regulamentação e operação com instrumentos legais de 

fiscalização dos caminhos dos pedestres, inclusive para coibir os usos inadequados; 

1.4 - Criação de ambiência segura e confortável para o pedestre contemplando:  

 Redução da poluição visual; 

 Redução da poluição sonora; 

 Redução dos obstáculos permanentes e temporários. 

1.5- Criação de Parklets/ minipraças/ estacionamento de pedestres, conforme Figura 3-8; 

Figura 3-8 

Referências de Parklets/Mini-Praças. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

1.6 - Definição nas legislações pertinentes (Código de Obras, Lei de Uso e Ocupação de Solo, Código de 

Postura) sobre o uso de desenho universal para as rampas de acessibilidade. 
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2- CONSTRUIR UMA MOBILIDADE MAIS RESPEITOSA COM O MEIO AMBIENTE URBANO E 

ESTIMULAR O USO DE TRANSPORTE NÃO-MOTORIZADO, A PÉ E POR BICICLETA E ESTIMULAR 

POR MEIO DE INFRA-ESTRUTURAS ESSES MODAIS 

2.1 - Criação de uma rede cicloviária com sinalização específica e apoio ao ciclista como paraciclos, bicicletários, 

conforme Figura 3-9; 

Figura 3-9 

Referência Paraciclos.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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2.2- Implantação de Ciclovias, ciclofaixas e ciclorotas dando prioridades as vias estabelecidas na Figura 3-10; 

Figura 3-10 

Proposta de Ciclovias, Santa Vitória. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

 

2.3 - Implantação da Ciclovia de Competição na Avenida José Morais Coelho no trecho na Figura 3-11; 

Figura 3-11 

Proposta Ciclovia de Competição, santa Vitória.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 
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2.4 - Criação de via de pedestre e faixa para bicicletas em todas as obras de arte no sistema viário, 

principalmente na transposição do Córrego Santa Vitória; 

2.5 - Programação especial de orientação aos ciclistas para utilização da infra-estrutura ofertada; 

2.6 - Substituição gradual de frota do transporte escolar por veículos com tecnologias não poluentes e com 

suporte para carregar bicicletas. 

 

3- DEMOCRATIZAR O USO DO SISTEMA VIÁRIO POR MEIO DE POLÍTICAS DE CIRCULAÇÃO E 

ESTACIONAMENTO, COM MEDIDAS DE INCENTIVO AO PEDESTRE AO CICLISTA E COM ESTRUTURA 

PARA O FUTURO ATENDIMENTO COM TRANSPORTE PÚBLICO INTEGRADO DE QUALIDADE, 

CONSIDERANDO SUA PRIORIZAÇÃO NA CIRCULAÇÃO VIÁRIA E NOS INVESTIMENTOS PÚBLICOS 

3.1 - Implantação do Plano de Hierarquização Viária definida no Plano Diretor, conforme Figura 3-12. 

Figura 3-12 

Proposta Macroviário, Santa Vitória.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.2 - Tratamento Viário para evidenciar a hierarquização e priorização dos fluxos de passagem; 

 Sinalização indicativa; 

 Tratamento semafórico; 

 Tratamento dos pontos de conflito; 

 Investimento em obras de arte; 

 Fiscalização eficiente com presença constante do agente de trânsito para a operação do tráfego, 

agentes estes preparados para o novo conceito de prioridade ao pedestre e ciclista. 
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3.3- Recuperação dos espaços das praças utilizados por estacionamentos e transportes diversos; 

3.4 - Delimitação de locais e horários para operação de carga e descarga; 

3.5 - Definição de restrição de tonelagem de carga para circulação na área central e hipercentro, conforme 

Figura 3-13; 

Figura 3-13 

Restrição de Tonelagem na Área Central e Hipercentro. 
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3.6 - Definição de local específico para estocagem e estacionamento de caminhões e veículos de fretamento, 

conforme Figura 3-14. 

Figura 3-14 

Estacionamento de Caminhões e Veículos de Fretamento.  

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

3.7 - Criação de programas de orientação à circulação de veículos de tração animal e propulsão humana. 

 3.8 - As vias dos novos loteamentos deverão prever espaços nas calçadas para implantação de abrigos para o 

futuro sistema de transporte público assim como os cruzamentos permitir raio de giro com segurança para os 

veículos do futuro sistema de transporte público bem como a cada adequação das existentes. 

 

4- CONSTRUIR POLÍTICAS DE ESTACIONAMENTO E DE DISTRIBUIÇÃO DE MERCADORIAS EM 

CONSONÂNCIA COM O PLANEJAMENTO URBANO E COM ÊNFASE NA RACIONALIZAÇÃO DA 

UTILIZAÇÃO DA VIA E MELHORIA DA QUALIDADE DOS ESPAÇOS PÚBLICOS 

 

4.1 - Criação de estacionamento público para bicicletas (bicicletários e paraciclos) como forma de desestimular 

o uso do transporte motorizado individual em favor do transporte não motorizado; 

4.2 - Criação de vagas de estacionamentos de bicicletas nas áreas institucionais e comerciais; 

4.3 - Implantação de bicicletários em todas as escolas bem como infraestruturas para guardar os equipamentos 

de segurança do ciclista; 

4.4- Incentivo à criação de estacionamentos privados nas áreas sem estacionamento público; 

4.5 - Inclusão das motocicletas no sistema de estacionamento público demarcado; 
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4.6 - Demarcação das vagas de estacionamento público com sinalização de solo; 

4.6- Criação e Atualização das Legislações de Uso do Solo, Postura, Sistema Viário, Código de Obras e demais 

correlatas, contemplando os impactos dos polos geradores de tráfego e suas necessidades de estacionamento; 

4.8 - Sensibilização dos empreendedores principalmente do ramo imobiliário quanto às políticas de 

estacionamento para veículos motorizados e não motorizados e necessidade de ações em parcerias para a 

sustentabilidade econômica das atividades atuais; 

4.9 - Elaboração de estruturas operacionais flexíveis quanto aos horários de operação de estacionamento 

evitando momentos de desequilíbrios extremos, como excesso de oferta ou demanda em horários 

desencontrados.  

4.10 - Definição de área de estacionamento específico para veículos de carga;  

 

5-GARANTIR QUE OS DESLOCAMENTOS SEJAM FEITOS DE FORMA SEGURA, REDUZINDO OS 

ACIDENTES, O NÚMERO DE FERIDOS E, PRINCIPALMENTE, AS MORTES 

 

5.1 - Elaboração de Plano de Segurança Viária com tratamento específico nos pontos críticos de Acidentes de 

Trânsito, conforme Figura 3-15,  

Figura 3-15 
Acidentes de Trânsito Santa Vitória. 

 
Fonte: Sigma Geo Sistemas, 2016. 

5.2 - Elaboração de uma iluminação específica para as áreas de travessias de pedestre e nos principais pontos 

de acidente de trânsito; 

5.3 - Quando da implantação do sistema semafórico deverá constar tempos semafóricos e grupo focal exclusivo 

para pedestres; 
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5.4 - Elaboração de um programa de educação para o trânsito com participação de todos os agentes da 

mobilidade urbana, um programa que seja efetivo e que garanta a efetividade da política  Municipal da 

mobilidade; 

5.5 - Elaboração do programa Calçada Segura. 

 

6- AUMENTAR A CONSCIÊNCIA CIDADÃ E O RESPEITO À LEGISLAÇÃO POR MEIO DE AÇÕES DE 

EDUCAÇÃO, INFORMAÇÃO, OPERAÇÃO E FISCALIZAÇÃO 

 

6.1 - Elaboração de programa de Educação de Trânsito permanente, e informação dos novos conceitos e 

posturas necessários para a prioridade ao transporte não motorizado e coletivo sobre o individual; 

6.2 - Criação de um programa de Fiscalização Cidadã; 

6.3 - Criação de um Programa de Observatório com informação integrada com participação de diferentes 

agentes sociais onde serão acompanhados os programas em realização, seus impactos com monitoração dos 

índices de qualidade urbana sustentável. 

 

7- PROMOVER A INTEGRAÇÃO ENTRE AGENTES SOCIAIS E PODER PÚBLICO, AMPLIANDO OS 

CANAIS DE PARTICIPAÇÃO, NO SENTIDO DE SE ALCANÇAR UM COMPROMISSO PARA O 

DESENVOLVIMENTO DA MOBILIDADE SUSTENTÁVEL 

 

7.1 - Criação de um canal de comunicação para a sociedade, visando sua participação na gestão da mobilidade;  

7.2 - Criação de equipe com dedicação exclusiva para o planejamento e operação da mobilidade; 

7.3 - Envolvimento da sociedade, organizações, conselhos municipais e os agentes públicos para implantação 

do Plano de Mobilidade; 

 

8- PROMOVER AÇÕES PARA GARANTIR A TODOS, INDEPENDENTE DA CAPACIDADE DE 

LOCOMOÇÃO, O DIREITO DE SE DESLOCAR E USUFRUIR DA CIDADE COM AUTONOMIA E 

SEGURANÇA. 

 

8.1 - Adequação do sistema viário para atender adequadamente os diversos deslocamentos com prioridade para 

os modos não motorizados; 

8.2 - Atendimento às exclusividades, como pessoas idosas e com deficiência através da acessibilidade universal, 

criando condições de maior segurança e conforto para todos; 

8.3 - Preparação da equipe de fiscalização de obras e dos construtores por meio de parcerias para construção 

das rampas acessíveis de desenho universal; 

8.4 - Programa de construção de acessibilidade universal junto ao comércio local; 
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9- CONSTRUIR INFRA-ESTRUTURA DA MOBILIDADE DE FORMA INTEGRADA 

 

9.1- As Escolas e seu entorno terão prioridade na intervenção da infraestrutura de mobilidade integrada, a qual 

deverá conter: o conceito de calçada com os três elementos (faixa de serviço, passeio e faixa de acesso), 

acessibilidade universal, arborização e sinalização adequada, travessia elevada e iluminação, todos priorizando o 

pedestre; 

9.2- Os novos loteamentos deverão ter a sua malha viária integrada ao sistema viário existe com continuidade; 

9.3- Os novos loteamentos deverão ter a calçada com largura mínima 2,5 metros, com acessibilidade universal 

e deverão estabelecer o mobiliário urbano somente na faixa de serviço; 

9.4 - Os novos loteamentos deverão ter as vias com atendimento ao transporte público futuro considerando os 

raios de giro adequados a veículos de transporte coletivo de média capacidade e priorização das vias para o 

itinerário de modo que o usuário não ande mais de 500 metros; 

 

10- ACOMPANHAR, AVALIAR E REVISAR AS AÇÕES PREVISTAS NO PLANO DE MOBILIDADE 

 

10.1- Criar metodologia de avaliação de resultado das ações propostas; 

10.2 - Criar um órgão de participação ampla e democrática da sociedade para acompanhar, revisar e avaliar o 

resultado das ações por meio de: 

 Observatório da Mobilidade ou 

 Conselho da Mobilidade ou 

 Grupo de Gestão da Mobilidade 

10.3 - Criar o mapa com localização dos Acidentes de Trânsito e das Intervenções para redução dos mesmos 

com atualização semestral; 

10.4 - Avaliar o Plano de Mobilidade a cada 5 (cinco) anos e Revisar no prazo de 10 (dez) anos. 
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4. ANEXOS 



ESCALA: DATA:

TÍTULO:

PROJETO:

PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
SANTA VITÓRIA - MG - 2016|2017

Perfil Modelo de Calçada

Sem Escala 04/2017
FOLHA:

ÚNICAMinuta de Lei I
Anexo

PREFEITURA MUNICIPAL DE SANTA
VITÓRIA (MG)

FAIXA DE SERVIÇO
(Largura mínima de 75 cm)

FAIXA LIVRE
(Largura mínima de 125 cm)

FAIXA DE ACESSO
(Largura mínima de 50 cm)

Área destinada para 
construção de rampas 
para acesso ao lote (se 
necessário).

Área destinada para o deslocamento 
dos pedestres, com pavimento regular, 
sem obstáculos e sem inclinações para 
acesso ao lote.

Área destinada para instalação de mobiliário 
(poste, lixeira, sinalização), arborização e grama 
(área permeável), e rampa de acesso ao lote.
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